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Karta informacyjna przedsięwzięcia


Karta informacyjna przedsięwzięcia 
opracowana zgodnie z art. 62a ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa o ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (tekst jedn. Dz. U. z 2017 r. poz. 519, ze zm.), zawiera podstawowe informacje o planowanym przedsięwzięciu, w szczególności dane o:
· rodzaju, cechach, skali i usytuowaniu przedsięwzięcia,
· powierzchni zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowym sposobie ich wykorzystywania i pokryciu nieruchomości szatą roślinną,
· rodzaju technologii,
· ewentualnych wariantach przedsięwzięcia,  
· przewidywanej ilości wykorzystywanej wody, surowców, materiałów, paliw oraz energii,
· rozwiązaniach chroniących środowisko,
· rodzajach i przewidywanej ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko,
· możliwym transgranicznym oddziaływaniu na środowisko,
· obszarach podlegających ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody oraz korytarzach ekologicznych, znajdujących się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia,
· przedsięwzięciach realizowanych i zrealizowanych, znajdujących się na terenie, na którym planuje się realizację przedsięwzięcia, oraz w obszarze oddziaływania przedsięwzięcia lub których oddziaływania mieszczą się w obszarze oddziaływania planowanego przedsięwzięcia - w zakresie, w jakim ich oddziaływania mogą prowadzić do skumulowania oddziaływań z planowanym przedsięwzięciem,
· ryzyku wystąpienia poważnej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej,
· przewidywanych ilościach i rodzajach wytwarzanych odpadów oraz ich wpływie na środowisko,
· pracach  rozbiórkowych dotyczących przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko,
- z uwzględnieniem dostępnych wyników innych ocen wpływu na środowisko, przeprowadzonych na podstawie odrębnych przepisów. 
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1.
Wstęp

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiot opracowania stanowi Karta Informacyjna Przedsięwzięcia polegającego na budowie stacji paliw. Stacja zlokalizowana zostanie na działce nr nr 74/6, o powierzchni 0,8105 ha oraz działkach drogowych nr  75/1, 74/5, 74/7 i 39/1  (wjazd i wyjazd).  
Inwestorem przedsięwzięcia jest:

VANTAGE Sp. z o.o. Sp. Komandytowa
ul. Mariacka 2
81-383 Gdynia
Przedmiotowa karta stanowi załącznik do wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.
Zgodnie  z  art.  72  ust  1,  pkt.  1  ustawy    z  dnia  3  października  2008  r.  o udostępnianiu  informacji  o  środowisku  i  jego  ochronie,  udziale  społeczeństwa  w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1400, ze zm.) decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsięwzięcia jest wymagana przed uzyskaniem decyzji o pozwoleniu na budowę.    

1.2. Cel opracowania 

Celem analiz, wykonanych w ramach przedkładanego opracowania, jest przedstawienie podstawowych informacji o przedsięwzięciu inwestycyjnym, określenie jego możliwych oddziaływań oraz wskazanie rozwiązań chroniących środowisko.

1.3.
Podstawy formalno-prawne opracowania

Zgodnie z rozporządzeniem   Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko inwestycję zakwalifikować należy jako:   
· instalacje do dystrybucji ropy naftowej, produktów naftowych, substancji lub mieszanin, w rozumieniu przepisów ustawy z dnia 25 lutego 2011 r. o substancjach chemicznych i ich mieszaninach, niebędących produktami spożywczymi, z wyłączeniem stacji paliw gazu płynnego (§ 3 ust. 1 pkt. 35 rozporządzenia);
a także:
· instalacje do podziemnego magazynowania ropy naftowej, produktów naftowych, substancji lub mieszanin, w rozumieniu przepisów ustawy z dnia 25 lutego 2011 r. o substancjach chemicznych i ich mieszaninach, niebędących produktami spożywczymi, gazów łatwopalnych oraz innych kopalnych surowców energetycznych, inne niż wymienione w pkt 36a i § 2 ust. 1 pkt 22, z wyłączeniem instalacji do magazynowania paliw wykorzystywanych na potrzeby gospodarstw domowych, zbiorników na gaz płynny o łącznej pojemności nie większej niż 20 m3 oraz zbiorników na olej o łącznej pojemności nie większej niż 3 m3 (§ 3 ust. 1 pkt. 36 rozporządzenia).

Planowane przedsięwzięcie nie jest związane z użyciem instalacji objętej obowiązkiem uzyskania pozwolenia zintegrowanego, zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 27 sierpnia 2014 r. w sprawie rodzajów instalacji mogących powodować znaczne zanieczyszczenie poszczególnych elementów przyrodniczych albo środowiska jako całości (Dz.U. 2014 r., poz. 1169).

Przedmiotowe opracowanie oparto w szczególności na następujących aktach prawnych: 
· Ustawa z dnia 3 października 2008 r o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (tekst jednolity w Dz. U.  z 2017, poz. 1405 , ze zm.),

· Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. – Prawo wodne (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r., poz. 1566, ze zm.),

· Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska  (tekst jednolity  w Dz. U. z 2018 r poz. 799),

· Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jednolity Dz. U. z 2018r., poz. 142),

· Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (tekst jedn. Dz. U. z 2018 r. poz. 21, ze zm.),

· Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2014 r. poz. 1446.),

· Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz. U. z 2014 r, poz. 1800),

· Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie  przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko  (tekst jednolity w Dz. U z 2016 r, poz.71),

· Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadów (Dz. U. z 2014 r, poz. 1923),

· Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajów i ilości substancji niebezpiecznych, których znajdowanie się w zakładzie decyduje o zaliczeniu go do zakładu o zwiększonym ryzyku albo zakładu o dużym ryzyku wystąpienia poważnej awarii przemysłowej (Dz. U. z 2016 r., poz.138),  
· Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 21.11.2005r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać bazy i stacje paliw płynnych, rurociągi przesyłowe dalekosiężne służące do transportu ropy naftowej i produktów naftowych i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2014r. poz. 1853),
· Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 1 września 2016 r. w sprawie sposobu prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. z 2016 r., poz. 1395),

· Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (tekst jednolity w Dz. U. z 2014 r, poz. 112),

· Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 30 października 2007 roku  w sprawie dopuszczalnych poziomów pól elektromagnetycznych w środowisku oraz sposobów sprawdzania dotrzymania tych poziomów (Dz. U. nr192 poz. 1883),

· Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87).
· Dyrektywa nr 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz.U. UE z 1992 r. L 206)

· Obwieszczenie Ministra Środowiska z dnia 30 października 2014 r. w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu rozporządzenia Ministra Środowiska w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunków będących przedmiotem zainteresowania Wspólnoty, a także kryteriów wyboru obszarów kwalifikujących się do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz.U. 2014 poz. 1713).

· Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunków będących przedmiotem zainteresowania Wspólnoty, a także kryteriów wyboru obszarów kwalifikujących się do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz. U. z dnia 10 maja 2010 r.).

2.
Rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia

2.1. Rodzaj i skala przedsięwzięcia

Planowana inwestycja polega na budowie stacji paliw w miejscowości Koszwały, gmina Cedry Wielkie. Stacja zlokalizowana zostanie w rejonie węzła Żuławy Zachodnie Obwodnicy Południowej Trójmiasta, u zbiegu ulic Gdańskiej i Topolowej.  
Zakres przedsięwzięcia obejmuje wykonanie poniższych obiektów i urządzeń:

· pawilonu obsługi stacji,  

· dwóch dwupłaszczowych zbiorników magazynowych o pojemności 60 m3, każdy na paliwa ON i PB,
· stacji autogazu LPG ze zbiornikiem podziemnym o pojemności 20 m3, agregatem pompowym i dystrybutorem;

· zbiornika i dystrybutora AdBlue,

· zlewu paliw, 

· dystrybutorów paliw, usytuowanych pod stalowymi wiatami (osobna wiata dla samochodów TIR),  
· stanowiska usługowego (kompresor +odkurzacz),
· miejsc parkingowych dla samochodów osobowych,  
· elementów małej architektury (m.in. śmietnik, podświetlane znaki informacyjne,   pylony cenowe),
· infrastruktury technicznej instalacji i przyłączy wody, kanalizacji sanitarnej, deszczowej, energii elektrycznej, teletechnicznej.
Wielkość obrotu paliwami wyniesie ogółem 6000 m3/rok, w tym::

· benzyny - 1500 m3/rok,

· ON - 4000 m3/rok,

· LPG - 500 m3/rok.

Stacja paliw będzie czynna całą dobę. Zatrudnienie – 12 osób.
Przedsięwzięcie realizowane będzie na działce nr 74/6, o powierzchni 0,8105 ha oraz działkach drogowych nr  75/1, 74/5, 74/7 i 39/1  (wjazd i wyjazd).
Wypis i wyrys z ewidencji gruntów stanowi załącznik nr 2 do karty informacyjnej.
Teren planowanej inwestycji jest objęty aktualnym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.     

Projektowana stacja paliw będzie stacją publiczną, ogólnie dostępną.  Zakłada się, że stacja paliw będzie pracować całodobowo przez 365 dni w roku.  

Planowane rozwiązania techniczne oraz organizacyjne stosowane podczas realizacji przedmiotowego przedsięwzięcia mają na celu głównie zminimalizowanie możliwości wystąpienia potencjalnych oddziaływań na środowisko. Oddziaływania bezpośrednie na etapie realizacji to głównie przekształcenie terenu oraz emisja hałasu i zanieczyszczeń związana z pracami budowlanymi oraz dostawą materiałów budowanych. Będą to jednak oddziaływania krótkoterminowe, ograniczone do terenu inwestycji i ustaną po zakończenie etapu budowy.

Na etapie eksploatacji obiektu do oddziaływań bezpośrednich należy zaliczyć emisję zanieczyszczeń  i hałasu związaną z normalnym funkcjonowaniem stacji. 

Oddziaływanie krótkoterminowe będzie wiązało się z etapem budowy - po zakończeniu prac wszelkie oddziaływania tj. emisja hałasu i zanieczyszczeń związanych z dostawą materiałów i pracą sprzętu budowlanego ustaną.

Oddziaływaniami długoterminowymi w fazie eksploatacji będą dodatkowe emisje do środowiska,  w postaci substancji i energii (emisje odpadów, ścieków, hałasu i zanieczyszczeń gazowo – pyłowych).

Oddziaływaniem stałym będzie zmiana krajobrazu przestrzennego, w chwili obecnej teren działki jest niezabudowany.

Odwracalność oddziaływania – po etapie likwidacji stacji paliw wszystkie uciążliwości, tj. hałas, emisja odpadów, emisja zanieczyszczeń ustaną.
2.2. Lokalizacja przedsięwzięcia

Stacja paliw zlokalizowana zostanie na niezabudowanej, stanowiącej łąkę kośną, działce nr 74/6   obręb Koszwały, gmina Cedry Wielkie.   Stacja paliw zajmować będzie zachodnią część działki, ok.  4541 m2.
Stacja zlokalizowana zostanie na w rejonie węzła Żuławy Zachód Obwodnicy Południowej Trójmiasta, na skrzyżowaniu ulic Gdańskiej (droga do Cedr Wielkich) i Topolowej (droga do Miłocin). Najbliższe otoczenie działki inwestycyjnej stanowią:
· od zachodu ulica Topolowa, za którą w odległości ok. 160 m znajduje się pojedynczy budynek jednorodzinny,
· od północy i północnego wschodu ulica Gdańska i dalej węzeł Żuławy Zachód,  
· od południa grunty rolne.
Najbliższa istniejąca zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana jest w odległości ok.   ok. 180 od zbiorników magazynowych paliw i ok. 200 m od dystrybutorów.  
Zgodnie z rysunkiem miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego tereny przylegające do ul. Topolowej od strony zachodniej, odległe o ok. 60 m od zbiorników magazynowych stacji przeznaczone są pod zabudowę mieszkaniową jednorodzinną.
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Rys. 1. Lokalizacja stacji paliw
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Rys. 2. Lokalizacja przedsięwzięcia w stosunku do najbliższej zabudowy mieszkaniowej (kolor brązowy)
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Fot. 1. Lokalizacja stacji paliw
2.3. Obszary wymienione w  art. 63 ust. 1 pkt 2 ustawy OOŚ znajdujące się w rejonie planowanego przedsięwzięcia

Zgodnie z ustawą z dn. 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko organ właściwy do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, wydając postanowienie o konieczności lub braku konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko powinien uwzględnić usytuowanie planowanego przedsięwzięcia w stosunku do obszarów  wymienionych w art. 63 ust. 1 pkt. 2 ustawy. Lokalizację planowanego przedsięwzięcia w stosunku do obszarów wymienionych w ustawie przedstawiono w poniżej.
 a)
obszary wodno-błotne oraz inne obszary o płytkim zaleganiu wód podziemnych, w tym siedliska łęgowe oraz ujścia rzek 

Planowane przedsięwzięcie nie obejmuje terenów związanych z płytkim zaleganiem wód podziemnych oraz obszarów wodno-błotnych. Również inwestycja nie znajduje się w zasięgu obszarów płytkiego zalegania wód podziemnych związanych z ochroną zasobów wód użytkowych. Realizacja inwestycji nie narusza zasad gospodarki zasobami wodnymi i nie wpłynie na zmianę lokalnych warunków wodno-gruntowych. Inwestycja nie jest położona w obszarze siedlisk łęgowych oraz ujścia rzek.

b)
obszary wybrzeży i środowisko morskie. 

Najbliższe wybrzeże morskie znajduje się w odległości ok. 14 od granic inwestycji.
c)
obszary górskie lub leśne. 

Najbliższe pasmo górskie zlokalizowane jest w odległości ok. 450 km na południe od granic zamierzenie – Góry Świętokrzyskie. Najbliższy kompleks leśny występuje w odległości ok. 1,6 km na zachód.

d) obszary wymagające specjalnej ochrony ze względu na występowanie gatunków roślin i zwierząt lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objętych ochroną, w tym obszarami Natura 2000 oraz pozostałymi formami ochrony przyrody.

Inwestycja znajduje się poza obszarami cennymi przyrodniczo.

e) obszary, na których standardy jakości środowiska zostały przekroczone lub istnieje prawdopodobieństwo ich przekroczenia. 

Na analizowanym obszarze nie znajdują się obszary na których standardy jakości środowiska zostały przekroczone. 

g)
obszary o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne. 

W miejscu lokalizacji inwestycji nie występują obiekty kubaturowe wpisane do rejestru zabytków oraz stanowiska archeologiczne. Z uwagi na brak na terenie inwestycji obiektów objętych ochroną, nie przewiduje się oddziaływania inwestycji na zasoby dziedzictwa kulturowego gminy.
i)
obszary przylegające do jezior 

Nie dotyczy.
j)
uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej. 

Najbliższe uzdrowisko położone jest w odległości ok. 25 km na północny zachód od granic przedsięwzięcia, w Sopocie.
k) wody i obowiązujące dla nich cele środowiskowe. 

Realizacja inwestycji nie będzie ingerować w wody. Oddziaływania na wody i obowiązujące dla nich cele środowiskowe zostały omówione w rozdziale 16 karty.

l)
uwarunkowania terenu wynikające z dokumentów planistycznych.

Dla obszaru inwestycji obowiązuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego  dla terenów obejmujących część obrębu geodezyjnego Koszwały w gminie Cedry Wielkie zatwierdzony uchwałą Nr XXII/179/16 Rady Gminy Cedry Wielkie z dnia 28 września 2016 r. Zgodnie z ustaleniami planu projektowana staja paliw zlokalizowana zostanie na terenie oznaczonym symbolem  26.PU – teren zabudowy produkcyjno - usługowej.   Dopuszczalne formy zabudowy i zagospodarowania terenu: zabudowa produkcyjna, magazyny i składy, obsługa rolnictwa, zabudowa usługowa z zakresu handlu, gastronomii, rzemiosła, obsługa komunikacji, turystyki.

Zasady ochrony środowiska:

· ustala się wymóg zagospodarowania wód opadowych z terenów zabudowanych i przeznaczonych pod zabudowę na własnej działce, zwłaszcza z terenów zabudowy mieszkalnej i usługowej, ograniczając ilości wód odprowadzanych do odbiorników, poprzez: odprowadzenie wód opadowych do gruntu (dla wód zanieczyszczonych po podczyszczeniu), budowę zbiorników retencyjnych (w tym np. oczek wodnych na działkach zabudowy mieszkalnej, retencji na „zielonych dachach”, stosowania nawierzchni półprzepuszczalnych, wtórnego wykorzystania wód deszczowych) itp.,  
· maksymalna powierzchnia zabudowy dla terenu lub każdej wydzielonej działki (z wyjątkiem dróg wewnętrznych i urządzeń infrastruktury technicznej) – 70%,

· minimalny procent powierzchni biologicznie czynnej - 15%,
· odprowadzenie ścieków: do kanalizacji sanitarnej,
· zaopatrzenie w wodę: z sieci wodociągowej,
· zaopatrzenie w energię cieplną: z indywidualnych źródeł ciepła niskoemisyjnych bądź bezemisyjnych, dopuszcza się inne, alternatywne systemy ogrzewania niskoemisyjne lub bezemisyjne, w tym np. ogrzewanie elektryczne,
· dopuszcza się przebudowę fragmentów cieków i rowów melioracyjnych na odcinkach przebiegających przez planowane drogi publiczne i skrzyżowania oraz w terenach przemysłowych i przemysłowo - usługowych w tym ujęcie ich w kanały, do czasu przebudowy ustala się obowiązek utrzymania fragmentu cieku przeznaczonego do przebudowy przez właściciela gruntu lub inwestora.

Rozwiązania techniczne stacji paliw są zgodne z ustaleniami planu.
3. Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposób ich wykorzystywania i pokryciu nieruchomości szatą roślinną

3.1. Dotychczasowe zagospodarowanie terenu

Teren w granicach planowanego przedsięwzięcia obejmuje powierzchnię 0,4541 ha z całkowitej powierzchni działki, wynoszącej 0,8105 ha.
Omawiana działka przeznaczona pod stację paliw w chwili obecnej nie jest zabudowana, stanowi łąkę rozgraniczoną od sąsiednich działek rowem melioracyjnym i rowem przydrożnym.  
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Fot. 2. Widok na teren pod stację paliw   
3.2. Warunki gruntowo-wodne

 Przy rozpatrywaniu lokalizacji instalacji magazynowania i dystrybucji pali płynnych oraz niezbędnych zabezpieczeń, chroniących komponenty środowiska, ważne są warunki gruntowo-wodne. Dlatego na rozpatrywanym terenie przeprowadzane zostały badania hydrogeologiczne. Wykonane zostały 3 otwory badawcze w zachodniej części działki 74/6, przeznaczonej pod lokalizację stacji paliw. Otwory nawiercono do głębokości od 6,0 do 17,0 m. Badania wykazały, że pod warstwą gleby występują piaski gliniaste, następnie naprzemiennie: torfy, piaski średnie i namuły.
Zwierciadło wody nawiercone na głębokości ok. 1,8 m, ustabilizowane na głębokości średnio 2,1 m ppt.
3.3. Inwentaryzacja przyrodnicza na terenie działki nr 74/6, Koszwały 

3.3.1. Dane ogólne

Obszar objęty analizami administracyjnie położony jest w województwie pomorskim, powiecie gdańskim, gminie Cedry Wielkie, na terenie miejscowości Koszwały. Według fizycznogeograficznej regionalizacji Polski J. Kondrackiego znajduje się w obrębie Żuław Wiślanych - mezoregionu należącego do makroregionu Pobrzeże Gdańskie, podprowincji Pobrzeża Południowobałtyckie i prowincji Niż Środkowoeuropejski.
Obejmuje działkę o nr ewidencyjnym 74/6.
3.3.2. Metodyka

Wizje terenowe oraz prace kameralne (opracowanie wyników badań terenowych) wykonano we wrześniu 2018 r. Inwentaryzację przeprowadzono metodą marszrutową. Badania fitosocjologiczne i florystyczne objęły rozpoznawanie zbiorowisk i gatunków roślin analizowanego obszaru, ze szczególnym uwzględnieniem elementów chronionych. Ze względu na porę roku (IX/X) określenie pełnego składu gatunkowego nie było możliwe. Dodatkowo wykonano dokumentację fotograficzną badanego obszaru.
Do identyfikacji florystycznej posłużył „Klucz do oznaczania roślin naczyniowych Polski niżowej” (Rutkowski 2011), a nazewnictwo zinwentaryzowanych gatunków podano według Mirka i in. (2002). Systematykę zbiorowisk roślinnych przyjęto za Matuszkiewiczem (2008). Obecność roślin naczyniowych objętych w kraju ochroną gatunkową sprawdzono wg Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 9 października 2014 r., a obecność gatunków roślin zagrożonych na Pomorzu Gdańskim korzystając z opracowania Markowskiego, Bulińskiego (2004), zaś zagrożonych w skali Polski – wg Kaźmierczakowej, Zarzyckiego (2014).

Ze względu na to, iż rozpoznanie przyrodnicze obszaru nie wykazało obecności gatunków chronionych na mocy prawa krajowego oraz gatunków będących przedmiotem zainteresowania Wspólnoty, jak również siedlisk wymienionych w Zał. I Dyrektywy Siedliskowej, wyników inwentaryzacji nie nanoszono na mapę.

3.3.3.Opis elementów przyrodniczych 

Ogólna Charakterystyka
Działka nr 74/6 położona jest na południowy wschód od ronda w Koszwałach, w widełkach dwóch dróg – prowadzącej do Miłocina (ul. Topolowa) oraz biegnącej wzdłuż S7 do miejscowości Cedry Małe (ul. Gdańska). Sąsiaduje od południa z polem uprawnym, z pozostałych stron z działkami pasa drogowego. Dodatkowo po jej zachodniej i południowej stronie znajdują się rowy melioracyjne. Na działce nie występują elementy zagospodarowania, całą zajmuje powierzchnia biologicznie czynna – łąka. Jest ona okresowo koszona.

Omawiany teren znajduje się w granicach obszaru chronionego krajobrazu Żuław Gdańskich, a odległość od rezerwatu Ptasi Raj oraz od obszarów Natura 2000: PLB220004 Ujście Wisły i PLH220044 Ostoja w Ujściu Wisły, to około 6,5 km.

OChKŻuław Gdańskich zajmuje powierzchnię 30.092 ha i został utworzony w celu ochrony charakterystycznego krajobrazu kulturowego tego regionu, którym jest silnie rozbudowana sieć hydrologiczna oraz związany z nią układ polderowy. Do cennych elementów przyrodniczych należą m.in. względnie naturalne i półnaturalne zbiorowiska łąkowe i szuwarowe oraz wszelkiego rodzaju zakrzewienia i zadrzewienia śródpolne.
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Rys. nr 3. Położenie przedmiotowej działki na tle obszarów chronionych
Obszar opracowania zajęty jest głównie przez roślinnością łąkową, której towarzyszą taksony ruderalne oraz szuwary.

Analiza szczegółowa

W rowach melioracyjnych dominują zbiorowiska z klasy Phragmitetea – zespół trzciny pospolitej Phragmitetumaustralisoraz szuwar szerokopałkowyTyphetumlatifoliae. Miejscami,oprócz gatunków charakterystycznych zespołów, spotykamy dosyć licznie rosnące:krwawnicę pospolitą Lythrum salicaria, wierzbownicę błotną Epilobiumpalustre oraz pokrzywę zwyczajną Urticadioica, natomiast pojedynczo obserwowano kielisznik zaroślowy Calystegiasepium.
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Fot. 4. Szuwar pałki szerokolistnej Typhalatifolia w rowie przy ul. Topolowej
Rów w zachodniej części terenu wypełniony jest wodą, a jej powierzchnię pokrywa rzęsa Lemna sp., tworząc fitocenozę z klasy Lemneteaminoris, grupującej zbiorowiska rzęs w postaci skupienia na powierzchni wód stojących lub bardzo wolno płynących.  Ze względu na porę roku nie można było stwierdzić, czy rów jest siedliskiem ropuchy szarej i żaby trawnej. W czasie prowadzenia robót budowlanych wzdłuż rowu należy zainstalować plotek o wysokości około 40 cm, aby wykluczyć ewentualne wejście płazów na teren budowy.
Na skarpach rowu położonego na południowej granicy działki rosną drzewa oraz krzewy – klon jawor Acerpseudoplatanus, jesion wyniosły Fraxinusexcelsior, olsze czarne Alnusglutinosaoraz wierzby Salixspp.   Podczas przeprowadzonej wizji terenowej omawiany rów był wyschnięty.

[image: image7.jpg]



Fot. 5. Rów melioracyjny - południowa granica przedmiotowej działki
W południowej części działki na łąkę wkracza trzcina pospolita Phragmitesaustralis, której dosyć licznie towarzyszą: czyściec błotny Stachyspalustris, ostrożeń polny Cirsiumarvense i pokrzywa zwyczajna Urticadioica. Widoczne były również pojedyncze egzemplarze ostrożnia błotnego Cirsiumpalustre.
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Fot. 6. Trzcina pospolita Phragmitesaustralis w południowej części terenu
Miejscami wzdłuż zachodniej granicy analizowanego obszaru spotykamy zwarte płaty krzewów jeżyny popielicy Rubuscaesius.
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Fot. 7. Jeżyna popielica Rubuscaesius po zachodniej stronie obszaru opracowania

Na łące dominują trawy, np.: wiechlina Poa sp., rajgras wyniosły Arrhenatherumelatius. kupkówka pospolita Dactylisglomerata, życica trwała Loliumperenne. W domieszcewystępujątaksony takie, jak: żywokost lekarski Symphytum officinale, bodziszek łąkowy Geraniumpratense, bluszczyk kurdybanek Glechomahederacea, podagrycznik zwyczajny Aegopodiumpodagraria, skrzyp polny Equisetumarvense, jaskier ostry Ranunculusacris oraz rozłogowy R. repens, pasternak zwyczajny Pastinacasativa, barszcz syberyjski Heracleumsphondyliumssp.glabrum, mniszek pospolity Taraxacumofficinale i rdest ziemnowodny Polygonumamphibium. Nieco mniejszy udział w składzie gatunkowym zbiorowiska ma krwawnik pospolity Achilleamillefolium i babka lancetowata Plantagolanceolata.
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Fot. 8. Centralna część działki – widok w kierunku ronda (północnym)
Bliżej ul. Gdańskiej rosną rośliny preferujące stanowiska ciepłe: lnica pospolita Linariavulgaris, wrotycz pospolity Tanacetumvulgare ibylica pospolita Artemisiavulgaris – gatunki charakterystyczne zespołu Artemisio-Tanacetetumvulgaris z klasy Artemisieteavulgaris. Niekiedy towarzyszy im dziurawiec zwyczajny Hypericumperforatumoraz marchew pospolita Daucuscarota.W zbiorowisku zauważalny jest również udział koniczyny białej Trifolium repensi łąkowej T. pratense, a także powoju polnego Convolvulusarvensis.
Na całym obszarze opracowania zaznacza się obecność ostrożnia polnego Cirsiumarvense oraz młodych samosiewów jesionu wyniosłego Fraxinusexcelsior.
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Fot. 9. Samosiewy jesionu wyniosłego Fraxinusexcelsior
Po wschodniej stronie działki, wzdłuż pasa drogowego,znajdują się nasadzenia śnieguliczki białej Symphoricarposalbus.
Przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza nie wykazała obecności gatunków chronionych wymienionych w rozporządzeniu Ministra Środowiska  z dnia 9 października 2014 r. oraz siedlisk przyrodniczych i roślin naczyniowych wymienionych w Dyrektywie Siedliskowej. Na terenie objętym opracowaniem dominuje roślinność zbiorowisk wykształcających się pod wpływem działalności człowieka, a wymienione wyżej taksony są pospolite. Należy zaznaczyć, że obserwacje prowadzone jesienią oraz fakt, że łąka jest koszona, nie pozwoliły na uzyskanie pełnego obrazu flory, zwłaszcza wiosennej.  
Oprócz możliwości występowania płazów w rowach na analizowanym terenie zarejestrowano  obecność wśród ptaków świergotka łąkowego, pliszkę siwą, strzyżyka, rudzika, srokę i wróbla, Nie zarejestrowano drzew dziuplowych oraz gniazd ptasich w przyległych zadrzewieniach.

4.  Charakterystyka przedsięwzięcia
4.1. Obiekty stacji paliw
Budowa nowych obiektów stacji paliw obejmować będzie:
· pawilon obsługi stacji o powierzchni ok. 250 m2,    
· magazynowe zbiorniki paliw  paliwa ON i PB,  
· stację autogazu LPG ze zbiornikiem podziemnym,  
· zbiornik i dystrybutor AdBlue,
· stanowisko zlewu paliw,  
· dystrybutory paliw, usytuowane pod dwoma wiatami,
· stanowisko usługowe (kompresor +odkurzacz), 
· miejsca parkingowe dla samochodów osobowych, minimum 10 stanowisk, 
· kontener na butle z gazem, 

· elementy małej architektury (m.in. śmietnik, podświetlane znaki informacyjne, dwa pylony cenowe),

· infrastrukturę techniczną instalacji i przyłączy wody, kanalizacji sanitarnej, deszczowej, energii elektrycznej, teletechnicznej.

Powierzchnie:
· pawilon handlowy – 248,56  m2
· drogi wewnętrzne i parking – 2750,09 m2
· wiaty – 351,50 m2
· tereny zielone  – 4 518,20 m2 (56%)
Połączenie stacji paliw będzie odbywać się będzie dwoma zjazdami: z ulicy Gdańskiej i ulicy Topolowej.
Charakterystyka obiektów i instalacji

pawilon obsługi stacji 

O powierzchni zabudowy ok. 250 m2. Główne pomieszczenie pawilonu stacji będzie przeznaczone pod  powierzchnię handlową, gdzie planowana jest sprzedaż artykułów spożywczych (napoje i wyroby konfekcjonowane) oraz motoryzacyjnych (płyny eksploatacyjne, środki do pielęgnacji i konserwacji karoserii, wycieraczki itp.). Na wyposażeniu sali sprzedaży znajdą się także kasy oraz urządzenia dozoru przy wydawaniu paliw (kamery, monitory). Pawilon stacji będzie budynkiem parterowym. Planowane jest elektryczne ogrzewanie obiektu - poprzez nowoczesny układ centrali wentylacyjno – klimatyzacyjnej. 
Zaopatrzenie obiektu w wodę nastąpi z istniejącej sieci wodociągowej.
dwupłaszczowe magazynowe zbiorniki paliw 
Dwa zbiorniki magazynowe, dwupłaszczowe, podziemne po 60 m3 na paliwa ON i PB, z podziałem 60 m3 ON oraz 30 m3 -PB95 / 2 0m3-ON ULT/ 10 m3-PB98.
stacja autogazu LPG
Ze zbiornikiem podziemnym o pojemności do 20 m3, agregatem pompowym i dystrybutorem. Zbiorniki dla gazu płynnego propanu-butanu i propanu wyposażone będą w:

· zawór napełniania,

· zawór poboru fazy ciekłej górny,

· zawór poboru fazy gazowej,

· wskaźnik poziomu,

· zawór bezpieczeństwa,

· dolny króciec i zawór kulowy. 
stanowisko zlewu paliw
Stanowisko zlewu będzie stanowić skrzynka o konstrukcji stalowej wyposażona m. in. w przyłącze przewodu uziemienia autocysterny i oznakowane - pod kątem gatunków paliw - końcówki rurociągów nalewowych. Takie rozwiązanie uniemożliwi osobom postronnym dostęp do instalacji paliwowej. Spust paliw z autocystern odbywać się będzie grawitacyjnie. Rurociągi w zbiornikach wyposażone będą w zamknięcia hydrauliczne. Rurociągi technologicznej instalacji paliwowej są rurami dwupłaszczowymi; wyposażone zostaną w system kontroli ich szczelności. W rejonie studzienki zlewowej nawierzchnia wykonana będzie jako szczelna (betonowa) z kanalizacją podłączoną do separatora substancji ropopochodnych.

dystrybutory paliw

Usytuowane pod dwoma wiatami. Pod wiatą główną do zamontowania planowane są następujące urządzenia: do czterech dystrybutorów wieloproduktowych oraz jeden dystrybutor gazu LPG. Po wiatą TIR planowane są 2 dystrybutory wyposażone w wysokowydajny „pistolet” ON dla samochodów ciężarowych typu TIR) oraz zbiornik i dystrybutor AdBlue (wodny roztwór mocznika otrzymywany z technicznie czystego mocznika (bez dodatku substancji obcych) i wody zdemineralizowanej zawierający 32,5 % mocznika. Jest nietoksyczny, bezwonny, bezbarwny, bezpieczny dla otoczenia.
wiaty nad dystrybutorami paliw

· wiata główna, czterosłupowa - obiekt o powierzchni ok  252,5 m2   o konstrukcji stalowej słupowej; słupy posadowione na żelbetowych stopach fundamentowych. 
· wiata TIR o powierzchni 62,9 m2.
Pod wiatami projektowana jest żelbetowa nawierzchnia szczelna wraz z odwodnieniem.
Podstawowa instalacja technologiczna - paliwowa
· rurociągi ssawne od zbiorników magazynowych do dystrybutorów paliw UPP;

· rurociągi odbioru oparów VRS ze stanowisk tankowania benzyn do samochodów do zbiornika magazynowego; 

· rurociągi oddechowe od zbiorników magazynowych do masztu oddechowego. Na wylocie rurociągów znajduje się zawór oddechowy z bezpiecznikiem ogniowym;

· rury zlewowe KPS wprost do zbiornika do przyjmowania paliw z autocystern od stanowiska spustowego do zbiorników magazynowych zakończone na stanowisku spustowym armaturą złączną, natomiast w zbiorniku armatura dostosowana do wymogów/przepisów szczegółowych;

· rurociąg hermetyzacji z materiału KPS do przyjmowania par przez autocysternę od stanowiska hermetyzacji do króćca na maszcie oddechowym zakończony na wlocie specjalnym zamknięciem i zamontowaną siatką  zabezpieczającą przed przedostaniem się płomienia do zbiorników.
Uzbrojenie 

Teren planowanej inwestycji włączony będzie, zgodnie z warunkami technicznymi do lokalnej sieci wodociągowej, kanalizacji sanitarnej, sieci energetycznej i telekomunikacyjnej.

Przewidywane są rozwiązania technologiczne pozwalające ograniczać emisję oparów paliw powstałych w procesach przeładunku. Inwestor planuje wykonanie systemu napełniania i dystrybucji paliw w układzie pełnej hermetyzacji: "duże wahadło" gazowe obejmujące napełnianie zbiorników magazynowych z zawracaniem do cysterny oparów ze zbiorników, "małe wahadło" gazowe (system VRS) polegające na odsysaniu par benzyn podczas napełniania baków pojazdów, przeznaczonym do tego celu systemem rurociągów. Miejsca tankowania pojazdów i przeładunku paliw z cysterny do zbiorników magazynowych zostaną uszczelnione szczelną płytą żelbetową celem ochrony środowiska wodno-gruntowego przed zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi. Nawierzchnia pod wiatą gdzie tankowane będą pojazdy oraz obszar załadunku paliwa z autocysterny będzie zbudowana ze szczelnych płyt betonowych żelbetowych w celu uniemożliwienia przedostania się substancji ropopochodnych do ziemi. W celu szybkiej reakcji i skrócenia czasu interwencji w sytuacjach niespodziewanych w opisywanych miejscach będą zlokalizowane skrzynki z sorbentem.
Stacja paliw wyposażona będzie także w:

· zdalny, elektroniczny monitoring szczelności zbiorników podziemnych paliw;

· nadzór nad pracą urządzeń oraz nad sprawnością obsługi klientów z użyciem kamer i łączności bezprzewodowej - z możliwością przesyłania danych o wydawanych produktach z dystrybutorów;
· wyposażenie zbiorników w zdalny, elektroniczny system pomiaru poziomu paliwa, pozwalający na dokonywanie pomiarów bez otwierania króćców pomiarowych zbiorników magazynowych,

· instalację technologiczną paliwową: ssawną jednopłaszczową i dwupłaszczową nalewową  z zabezpieczeniami uszczelniającymi przy studzienkach nad zbiornikiem podziemnym i przy dystrybutorach;

· system selektywnego gromadzenia odpadów, wytwarzanych m. in. przez klientów stacji (rozbudowanego o pojemniki na puszki po napojach, papier, butelki).

Na stacji paliw będą przyjmowane, magazynowane i sprzedawane paliwa płynne. Dodatkowo prowadzona będzie sprzedaż autogazu LPG i AdBlue. W budynku handlowym będzie prowadzona sprzedaż akcesoriów i kosmetyków motoryzacyjnych, artykułów przemysłowych i spożywczych oraz mała gastronomia. Praca na stacji będzie odbywała się w systemie zmianowym. Stacja czynna będzie całą dobę. Zatrudnienie na stacji do 12 osób.   
Stacja paliw będzie prowadzić sprzedaż detaliczną dwóch rodzajów benzyn i oleju napędowego oraz gazu. Zakładana średnia roczna sprzedaż paliw  będzie wynosiła:

· ok. 1500 m3/rok benzyn;

· ok. 4000 m3/rok oleju napędowego;

· ok. 500 m3 gazu LPG.
4.2. Rodzaj technologii   

Stacja wyposażona będzie w dystrybutory paliw płynnych:

· 4 dystrybutory wieloproduktowe (ON, Pb95, Pb98),
· 2 dystrybutory ON TIR,
· 1 dystrybutor LPG,
· 1 dystrybutor AdBlue.
Proces technologiczny tankowania samochodów paliwem płynnym i gazem składa się z następujących czynności:

· podjazd samochodu pod odmierzacz,

· wyłączenie silnika,

· zamontowanie węża do wlewu,

· tankowanie,

· odłączenie węża,

· włączenie silnika, 

· odjazd samochodu od odmierzacza.

Odmierzacze paliw połączone będą z komorami zbiornika podziemnego rurociągami elastycznymi z tworzywa sztucznego systemu KPS. System KPS jest to kompletny system elastycznych, podziemnych rur do zastosowania na stacjach paliw, wykorzystywany do wykonywania podziemnych instalacji przesyłowych służących do transportu: klasycznych paliw płynnych, AdBlue i innych. Odmierzacze benzyn wyposażone będą w system odsysania oparów w czasie tankowania pojazdu.

Dystrybucja gazu płynnego w projektowanej stacji paliw płynnych polega na:

· tankowaniu gazem płynnym pojazdów samochodowych przystosowanych technicznie do zasilania tym paliwem;

· wymianie butli opróżnionych z gazu płynnego na butle napełnione tym gazem o masie do 11 kg.

Przestrzegany będzie zakaz napełniania butli gazem płynnym w projektowanej stacji.
Paliwa będą dostarczane typowymi autocysternami dostosowanymi do przewozu paliw płynnych, wyposażonymi w instalacje do hermetyzacji spustu paliw (zawracanie oparów ze zbiorników do autocysterny). Rozładunek paliw będzie odbywał się poprzez grawitacyjny spływ produktu do poszczególnych komór w podziemnym zbiorniku magazynowym. Zbiornik magazynowy paliw będzie wyposażony w system hermetyzacji rozładunku. W tym celu stanowisko zalewowe, oprócz króćców do zlewu paliwa posiada specjalną armaturę przyłączeniową umożliwiającą złączenie odpowiednich przestrzeni gazowych cystern i zbiornika. Jednocześnie będzie rozładowywana jedna autocysterna.
Proces technologiczny napełniania zbiorników magazynowych paliwa składa się z następujących czynności:

· podjazd autocysterny,

· przygotowanie autocysterny do tankowania,

· podłączenie węża do zbiornika paliwa,

· tankowanie,

· przygotowanie autocysterny do wyjazdu,

· odjazd autocysterny.

Stanowisko LPG zostanie wyposażone w zbiornik ciekłego propanu oraz punkt do  napełniania zbiorników samochodowych (jeden z dystrybutorów). Proces przeładunku  ciekłego gazu polega na szczelnym połączeniu zbiornika magazynowego ze zbiornikiem  napełnianym przewodami ciśnieniowymi wyposażonymi w zawory odcinające. W trakcie  samego przeładunku za pomocą pompy nie występuje emisja gazu. Pod koniec napełniania  odcina się za pomocą zaworu przepływ gazu, a przewody są rozłączane. W czasie rozłączania przewodów następuje odparowanie gazu pozostałego na przewodach i zaworze odcinającym.
Natomiast wymagania, jakim powinny odpowiadać stacje paliw płynnych oraz magazynowanie i dystrybucja paliw gazowych określone zostały ściśle w rozporządzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 listopada 2005 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać bazy i stacje paliw płynnych, rurociągi przesyłowe dalekosiężne służące do transportu ropy naftowej i produktów naftowych i ich usytuowanie. Wymagania te uwzględniają zarówno lokalizację stacji w stosunku do terenów zabudowy mieszkaniowej i innej, maksymalne wielkości zbiorników (magazynowanych paliw), sposób zabudowy stacji, wymagania techniczne w zakresie zbiorników magazynowych, urządzeń i rurociągów technologicznych, sposób magazynowania i dystrybucji paliw, niezbędne zabezpieczenia przeciwpożarowe oraz urządzenia zabezpieczające przed emisją do środowiska. Planowana stacja paliw płynnych zaprojektowana zostanie ściśle z wymaganiami rozporządzenia.
4.3. Technologia prowadzenia prac budowlanych

W ramach przedsięwzięcia planuje się budowę pawilonu usługowego, posadowienie 2 zbiorników podziemnych do magazynowania paliwa o łącznej pojemności 120 m3, zbiornika podziemnego do magazynowania gazu LPG o pojemności do 20 m3, budowę instalacji technologicznej dystrybucji paliw i wiaty nad dystrybutorami, budowę dwóch wjazdów na stację i powierzchni utwardzonych – dróg wewnętrznych, placów manewrowych i miejsc postojowych, budowę przyłączy wodno-kanalizacyjnych, teletechnicznych, elektrycznych oraz infrastruktury towarzyszącej.
Z analizy przeprowadzonego wstępnego rozpoznania warunków gruntowo-wodnych podłoża na dz. nr 74/6 przy ulicy Topolowej w Koszwałach wynika że:

· posadowienie budynku stacji paliw i fundamentów wiaty możliwe jest na ławach i stopach fundamentowych po usunięciu gleby oraz gruntów organicznych i wymianie ich na podsypkę piaszczysto-żwirową o wskaźniku zagęszczenia Is>0,97,
· posadowienie zbiorników możliwe jest na płycie fundamentowej opartej o piaski zalegające na głębokości 1,8 – 2,1 m p.p.t. Posadowienie takie wymagać będzie czasowego odwodnienia terenu przy pomocy igłofiltrów z odprowadzeniem wody do rowu melioracyjnego,
· wykonanie dróg możliwe jest po usunięciu z podłoża gleby i wymianie do projektowanej rzędnej na podsypkę o Is>1,0. Zaproponowane zostało rozwiązanie według następującego przekroju: 
· podłoże rodzime zaleca się wzmocnić tkaniną separacyjną, geosiatką o wytrzymałości 40 x 40 kN, 

· warstwą podsypki o wskaźniku zagęszczenia  Is> 1,0, kolejna geosiatką o  wytrzymałości 40 x 40 kN nasypem drogowym [ podsypką i projektowanymi warstwami konstrukcyjnymi.
Technologia pozostałych robót przedstawia się następująco:
Budowa pawilonu obsługi stacji –wykonanie wykopów i budowa fundamentów; dostarczenie gotowej konstrukcji stalowej pawilonu i jej montaż; montaż instalacji zewnętrznych; montaż płyt warstwowych na dachu i ścianach, montaż ślusarki okiennej i drzwiowej, montaż instalacji wewnętrznych i elementów wykończenia pawilonu. Inwestor zwróci szczególną uwagę na prawidłowe składowanie i magazynowanie materiałów budowlanych tak, aby nie doprowadzić do rozprzestrzeniania się materiałów sypkich (piasek, cement). Zachowana będzie szczególna ostrożność podczas prowadzenia prac izolacyjnych fundamentów (możliwość wycieku do gruntu mas bitumicznych). Beton na fundamenty będzie zamówiony jako gotowy i dostarczony transportem drogowym. 
Wiaty nad dystrybutorami - wykonanie wykopów i budowa fundamentów pod słupy wiaty, dostarczenie gotowej konstrukcji stalowej i jej montaż; montaż instalacji elektrycznych i uziemiających, budowa nawierzchni szczelnej i zabudowa ram montażowych pod dystrybutory; montaż pokrycia dachowego i poszycia. Beton na stopy fundamentowe będzie zamówiony jako gotowy i dostarczony transportem drogowym. 
Posadowienie zbiorników magazynowych paliw, autogazu LPG – wykonanie wykopów, wykonanie podbudowy z chudego betonu, zaszalowanie i zazbrojenie, a następnie wylanie płyty fundamentowej; na płytach posadowienie zbiorników, zamocowanie ich klamrami, zasypanie warstwami, zagęszczając grunt w wykopach.  
Instalacje technologiczne – rurociągi układane będą w wykopach na podsypce piaskowej ze spadkiem w kierunku zbiorników. Dystrybutory montowane będą na przygotowanych ramach montażowych. Na zbiornikach zamontowane zostaną studnie ze szczelnymi pokrywami. Zamontowana studzienka zlewna i maszty oddechowe. Po montażu zostanie wykonana próba szczelności całej instalacji technologicznej oraz oddzielnie próba dla instalacji autogazu LPG. 

Instalacje sanitarne i elektryczne –doprowadzenie zasilania w media poprzez projektowane przyłącza. Na sieci kanalizacji deszczowej przewidziano montaż separatora substancji ropopochodnych z osadnikiem. Wszystkie instalacje będą poddane próbom szczelności.
Infrastruktura drogowa – budowa nawierzchni drogowych asfaltu oraz nawierzchni betonowej szczelnej w rejonie dystrybucji paliw (pod  wiatą).
Wycinka krzewów – nie przewiduje się. Teren, z wyjątkiem pasa przylegającego do rowu oddzielającego działkę inwestycyjną od działki nr 332/14 oraz pojedynczego drzewa przy ul. Topolowej, jest pozbawiony zieleni wysokiej i krzewów.
Zagospodarowanie terenów zielonych – po wybudowaniu obiektów stacji paliw będą zorganizowane tereny zielone wraz z nasadzeniami zieleni niskiej i średniej.  
5. Warianty przedsięwzięcia

 Ze względu na dokładnie sprecyzowane wymagania, jakim powinny odpowiadać stacje paliw nie rozpatrywano wariantów technologicznych instalacji magazynowania i dystrybucji paliw. Na etapie, przed przystąpieniem do sporządzenia karty informacyjnej przedsięwzięcia, rozważane były jedynie warianty lokalizacji urządzeń  na terenie działki, przede wszystkim zbiorników magazynowych, urządzeń oddechowych i dystrybutorów. Wybrany został wariant jak na planie zagospodarowania. Przy jego wyborze inwestor kierował się zasadą jak najdalszego odsunięcia instalacji i urządzeń od zabudowy mieszkaniowej.
 Wariantowaniu podlegały też rozwiązania w zakresie:

· dostarczenia ciepła do budynku stacji paliw: zainstalowanie kotła opalanego gazem lub wykorzystanie energii elektrycznej do ogrzewania.
Wariant I – wykorzystanie energii elektrycznej

Brak emisji substancji do środowiska.
Wariant II – wykorzystanie gazu do zasilania kotła c.o.
Emisja substancji z kotłowni

Emisja zanieczyszczeń z kotłowni 
Moc kotła – 24 kW = 86399KJ/h, sprawność kotła – 91 %, 

wartość opałowa gazu Wd – 34200 KJ/m3
Maksymalna ilość spalanego gazu B= Q/Wd(, B = 2,8 m3/h

Emisja maksymalna

Emisja pyłu (wskaźnik 10.5 kg/106 m3 gazu)

Emisja pyłu PM10 2,8 x 10,5/106 = 0,000029 kg/h

Emisja pyłu PM2,5 = 60% pyłu PM10 = 0,000018 kg/h
Emisja NO2 (wskaźnik 800 kg/106 m3 gazu)

Emisja NO2 = 2,8 x 900/106 = 0,0025 kg/h

Emisja CO (wskaźnik 225 kg/106 m3 gazu)

Emisja CO = 2,8 x 225/106 = 0,00063 kg/h
Przedstawione obliczenia emisji z kotłowni, dla wariantu kotła  gazowego wykazały, że   emisja, zarówno w przypadku opalania gazem ma charakter śladowy.  Inwestor podjął decyzję o wyborze wariantu I – wykorzystanie energii elektrycznej na cele grzewcze.
6. Przewidywane ilości wykorzystywanej wody, surowców, materiałów, paliw oraz energii.

6.1. Faza realizacji przedsięwzięcia

Realizacja przedsięwzięcia będzie wymagała wykorzystania: energii w postaci paliw do środków transportu i maszyn budowlanych, energii elektrycznej oraz materiałów budowlanych i wody. Będą to masa betonowa, stal zbrojeniowa piasek, cement, konstrukcje stalowe, rury PCV i PE płyty chodnikowe, masa asfaltowa  Będą to:

· beton na wykonanie ławy fundamentowej pod budynek usługowy stacji oraz utwardzonych placów i drogi dojazdowej, w ilości 0,35 m3/m bieżący drogi,
· mieszanki bitumiczne (asfalty) w ilości 0,2 m3/m bieżący drogi (wykonanie drogi dojazdowej),
· piasek w ilości 0,75 m3/m bieżący drogi,

· kostka betonowa w ilości 0,15 m3/m bieżący chodnika,

· tłuczeń kamienny w ilości 1 m3/m bieżący drogi,

· kable elektryczne, lampy oświetleniowe.
Budowa wewnętrznej sieci wodociągowej, kanalizacji deszczowej i sanitarnej stwarza zapotrzebowanie na:

· podsypkę gr. 15 cm,  
· rury PE-HD ( 200 – 300,  
· obsypkę z piasku gr. 30 cm,  
· uzbrojenie sieci w postaci studzienek rewizyjnych, wpustów deszczowych i ich uzbrojenia.
Biorąc pod uwagę założenia koncepcji projektowej, przewiduje się zużycie następujących przybliżonych ilości materiałów budowlanych:
· kruszywo mineralne ok. 2500 m3,
· beton ok. 700 m3,
· gotowe elementy betonowe ok. 250 m3,
· stal ok. 60 Mg,
· materiały izolacyjne ok. 50 m3,
Dodatkowo konieczne będzie użycie przewodów sieci wodociągowej, cieplnej, elektrycznej. Ich ilość będzie uzależniona od szczegółowych rozwiązań projektowych.

Przewiduje się, że będą to materiały takie jak: przewody ze stali nierdzewnej lub/i przewody z tworzywa sztucznego, przewody PVC, przewody kanalizacji sanitarnej ze stali ocynkowanej HDPE, kable grzejne, przewody HDPE, itp.

Do realizacji instalacji technologicznej użyte zostaną gotowe podzespoły – zbiorniki magazynowe, orurowanie instalacji paliwowej wraz z niezbędnymi króćcami, zaworami i złączkami i stosownymi czujnikami systemu monitoringu instalacji.
Zastosowane materiały budowlane będą spełniać wymagania prawa budowlanego w zakresie dopuszczenia ich do stosowania.
Dokładne zbilansowanie zapotrzebowania na materiały możliwe będzie po wykonaniu projektu budowlanego.

Ponadto wystąpi:

· zapotrzebowanie energii elektrycznej - ok. 10kW, 14500 kWh (na potrzeby robót budowlanych oraz oświetlenia terenu budowy),
· paliwa do pojazdów i urządzeń mechanicznych wykonujących prace przy budowie ok. 7m3, 100 m3 łącznie,
· zapotrzebowanie energii elektrycznej – ok. 3,5 kW w celu odwadniania wykopów za pomocą igłofiltrów,
· zapotrzebowanie wody do przygotowania zapraw betonowych ok. 250 m3,
· materiały budowlane na potrzeby realizacji budynku usługowego.
6.2. Etap eksploatacji przedsięwzięcia

Użytkowanie stacji paliw wiązać się będzie z zapotrzebowaniem na wodę do celów bytowych oraz p.poż i  energię elektryczną.  
Zapotrzebowanie na media wyniesie:

· woda z gminnej sieci wodociągowej Qśrd = 2,0 m3/d,  
· zapotrzebowanie wody na cele p.poż – q = 10 dm3/s,
· zapotrzebowanie na energię elektryczną 61 kW  przy założeniu ogrzewania budynku przy wykorzystaniu energii elektrycznej.
7. Rozwiązania chroniące środowisko

7.1. Faza realizacji przedsięwzięcia

Budowa stacji paliw obejmować będzie:

· prace związane z wymianą gruntów,
· wykonanie wykopów pod zbiorniki magazynowane paliw oraz wykopy liniowe pod sieci wewnętrzne,

· montaż podziemnych zbiorników magazynowych wraz z wymaganym osprzętem,

· wykonanie płyty fundamentowej pod budynek,
· wykonanie utwardzonych dróg dojazdowych i placów manewrowych,
· montaż dystrybutorów,

· zamontowanie wiaty nad dystrybutorami,
· wykonanie infrastruktury wodociągowo – kanalizacyjnej zarówno sanitarnej jak i deszczowej oraz energetycznej.
Z realizacją powyższych prac wiązać się mogą zagrożenia dla środowiska oraz ludzi:
· emisja niezorganizowana związana z pracą maszyn i urządzeń oraz pojazdów dowożących materiały budowlane,

· emisja hałasu powodowanego pracą maszyn i urządzeń 
· niezorganizowana emisja pyłu pochodząca z robót ziemnych,

· powstawanie odpadów, przede wszystkim usuniętej ziemi.
Przewiduje się pracę poniższego sprzętu:

·  spycharko – ładowarki do wyrównania podłoża,

· koparki do wykonania wykopów pod zbiorniki paliw ławy fundamentowe i wykopy liniowe,

· cementowozy transportujące beton w płynie na plac budowy,
· sprężarka pneumatyczna do 10 barów będąca źródłem sprężonego powietrza, napędzającego narzędzia ręczne używane do montażu.

Teren przeznaczony pod przedsięwzięcie jest niezabudowany więc podstawowym odpadem będzie gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niż wymienione w 17 05 03 (17 05 04). Powstawać będą również odpady opakowań z materiałów budowlanych, głownie z tworzyw sztucznych (15 01 02), drewniane (15 01 03)  i z papieru (15 01 01).
Źródłem zanieczyszczenia powietrza będą prace spawalnicze konstrukcji metalowych (budynek usługowo-administracyjny) oraz ruch pojazdów i sprzętu budowlanego a także prace związane z wykonywanie wykopów. 
Istnieje również możliwość z zanieczyszczenia gruntów substancjami ropopochodnymi na skutek pracy niesprawnego sprzętu i maszyn.

W celu ograniczenia ujemnych skutków dla środowiska, wynikających z fazy realizacji planowanej inwestycji, niezbędne jest prowadzenie robót budowlanych z zachowaniem wymogów ochrony środowiska, uwzględniających utrzymanie dobrego stanu technicznego maszyn i urządzeń i zapewnienie prawidłowej gospodarki odpadami powstałymi podczas prac budowlanych.

Ze względu na wysoki poziom wód gruntowych zajdzie konieczność odwadniania wykopów pod zbiorniki magazynowe paliw. Wody te wprowadzone zostaną do rowu przebiegającego wzdłuż granicy działki. Ze względu na charakter gruntów (łąka) nie należy się spodziewać zanieczyszczenia przypowierzchniowych wód podziemnych.
Wykonawca zobowiązany zostanie do właściwego przygotowania placu budowy celem magazynowania materiałów i surowców w sposób nie zagrażający środowisku, zabezpieczenia placu budowy w celu zapewnienia bezpieczeństwa osobom postronnym oraz zapewnienia prawidłowej gospodarki odpadami, z uwzględnieniem możliwości ich odzysku. Wszystkie odpady muszą być gromadzone w pojemnikach lub wydzielonych miejscach. Odbiorcy tych odpadów muszą legitymować się zezwoleniem właściwego organu ochrony środowiska w zakresie gospodarowania odpadami powstającymi w trakcie prac budowlanych.

Hałaśliwe prace budowlane oraz wykorzystanie ciężkiego transportu będzie odbywało się tylko i wyłącznie w godzinach dziennych. Użycie sprzętu wibracyjnego zostanie zredukowane do niezbędnego minimum. Wszelkie prace oraz transport będzie odbywał się przy użyciu w pełni sprawnego sprzętu pozbawionego wycieków. Wszelkie materiały budowlane przewożone transportem ciężkim będą zabezpieczone przed pyleniem. Przygotowanie mas bitumicznych oraz inne prace emitujące szkodliwe substancje o ile to możliwe będą prowadzone poza miejscem inwestycji.
Ponadto inwestor przewidział:

· zachowanie środków ostrożności wykluczających  możliwość zanieczyszczenia gruntów oraz wód gruntowych poprzez odpowiednią organizację pracy oraz właściwe utrzymywanie maszyn, urządzeń i środków transportu, 
· zainstalowanie płotka o wysokości około 40 cm wzdłuż rowu od strony zachodniej i rowu przydrożnego, w czasie prowadzenia robót budowlanych, aby wykluczyć ewentualne wejście płazów na teren budowy,
· transport materiałów budowlanych oraz gruntu w sposób zabezpieczający przed pyleniem poprzez zapewnienie optymalnej wilgotności oraz w miarę możliwości stosowanie samochodów, których skrzynia ładunkowa wyposażona zostanie w system ograniczający pylenie transportowanego materiału np. przykrycia, plandeki,

· eliminowanie nieuzasadnionej pracy silników pojazdów i urządzeń oraz pracy na biegu jałowym przez dłuższy czas,

· regularne zraszanie placu budowy wodą w okresach długotrwałej suszy i silnych wiatrów;

· ograniczanie lub ewentualnie wstrzymywanie prac w porze nocnej celem minimalizacji oddziaływania akustycznego,  
· zmagazynowanie urodzajnej ziemi i wykorzystanie jej do utworzenia terenów zielonych,
· selektywne magazynowanie wszystkich odpadów w odpowiednich szczelnych pojemnikach i zapewnienie ich sukcesywnego odbioru przez uprawnione do tego firmy,
· zorganizowanie miejsc magazynowania odpadów z dala od roowu melioracyjnego i rowu przydrożnego,
·  montaż instalacji technologicznej przez wykwalifikowanego podwykonawcę,

· wykonanie wszystkich niezbędnych prób szczelności i sprawności instalacji technologicznej  przed jej napełnieniem paliwami.

7.2. Etap eksploatacji

Na etapie eksploatacji stacja paliw płynnych będzie źródłem emisji zorganizowanej i niezorganizowanej do powietrza, przede wszystkim węglowodorów alifatycznych. Stacja paliw wyposażona zostanie w zabezpieczenia chroniące środowisko przed możliwością zanieczyszczenia, poprzez:

· zainstalowanie dwupłaszczowych zbiorników paliw płynnych, zabezpieczone przed działaniem korozji odpowiednimi powłokami ochronnymi. Powłokami ochronnymi pokryte zostaną również rurociągi technologiczne stacji,
· wyposażenie przewodów wlewowych przyłączy spustowych do zbiorników magazynowych w zamknięcia hydrauliczne i urządzenia zabezpieczające przed przepełnieniem zbiorników,

· wyposażenie odmierzaczy gazu płynnego w zawór samoodcinający, zabezpieczający przed wyciekiem gazu,

· wyposażenie przyłączy i króćców na zbiorniku magazynowym gazu w zawory odcinające,
· zabezpieczenie przed przenikaniem produktów naftowych do gruntu, wód powierzchniowych i gruntowych poprzez wykonanie utwardzonych betonowych nawierzchni, dróg dojazdowych, placów manewrowych oraz postojowych. Stanowisko tankowania pojazdów wyposażone zostanie w szczelną nawierzchnię (dodatkowe uszczelnienie folią HDPE odpowiedniej grubości) oraz zadaszone,
· wyposażenie stacji paliw w szczelną kanalizację deszczową, zakończoną osadnikiem zawiesin oraz separatorem substancji ropopochodnych z wprowadzeniem wód opadowych do rowu melioracyjnego,
· wyposażenie stacji paliw w certyfikowane urządzenia do pomiaru i monitorowania stanu magazynowego produktów naftowych co umożliwi szybkie wykrycie strat mogących świadczyć o ewentualnym rozszczelnieniu wewnętrznego płaszcza zbiornika magazynowego bądź nieprawidłowym działaniu urządzeń zabezpieczających przed emisją par produktów naftowych,
· wyposażenie stacji paliw w certyfikowane urządzenia do sygnalizacji wycieku produktów naftowych do gruntu, wód powierzchniowych i gruntowych, zainstalowane pomiędzy płaszczami zbiorników magazynowych,

· wyposażenie stacji w certyfikowane urządzenia zabezpieczające przed emisją par produktów naftowych I klasy do powietrza atmosferycznego w procesach zasilania zbiorników magazynowych stacji paliw płynnych. Zasilanie zbiorników magazynowych w benzyny odbywać się będzie za pomocą tzw. wahadła gazowego. Działanie wahadła polega na wypychaniu par benzyn z podziemnych zbiorników przy ich napełnianiu i kierowaniu ich do autocysterny. Zawracanie oparów odbywa się w sposób grawitacyjny. Od strony technicznej jest to rozwiązanie składające się z orurowania łączącego przestrzenie gazowe zbiornika cysterny i zbiornika podziemnego stacji paliw oraz  zaworu oddechowego. Całość układu działa na zasadzie wyrównywania ciśnień w zbiorniku i autocysterny. Ustawienie otwarcia zaworu przy nadciśnieniu zapobiega wydostawaniu się oparów z instalacji. Połączenia węży autocysterny z układem zaworów zbiorników magazynowych odbywa się za pomocą hermetycznych  szybkozłączy typu „camlock”. System oddechowy zbiorników zakończony jest zaworem oddechowym podciśnieniowo-nadciśnieniowym z przerywaczem płomienia. Zawór oddechowy podczas spustu benzyny nie otwiera się. Stosowane zawory są kalibrowane fabrycznie. Posiadają stosowne atesty, w tym dopuszczenie Urzędu Dozoru Technicznego. Sprawność wahadła gazowego mieści się w granicach 98 – 99 %,
· wyposażenie stacji w certyfikowane urządzenia zabezpieczające przed emisją par produktów naftowych I klasy do powietrza atmosferycznego podczas wydawania tych produktów do zbiorników pojazdów drogowych. Emisja węglowodorów do powietrza podczas tankowania benzyn występuje na skutek wypierania oparów znajdujących się w baku, nad lustrem cieczy. W celu minimalizacji emisji stosuje się układy VRS (vapour recovery system) w dystrybutorach. Układ działa na zasadzie wymuszonego przepływu oparów z baku samochodu do zbiorników magazynowych stacji paliw. Przepływ oparów wymuszany jest pompa próżniową. Instalacja odzysku opadów jest hermetyczna, poza połączeniem wlewu paliwa w zbiorniku pojazdu z zaworem nalewczym. Układ odzysku oparów w odmierzaczu składa się z następujących elementów:

· dwudrożny zawór nalewczy (pistolet),

· dwudrożny współśrodkowy wąż,

· elektronika sterująca. Układ elektroniczny ustala ilość opadów koniecznych do odessania na podstawie ilości przetłaczanego paliwa,

· zawór proporcjonalny oraz zawory przełączające, w przypadku dystrybutorów wielopaliwowych,

· pompa próżniowa,
· system pomiarowo-regulacyjny.

Redukcja emisji węglowodorów, po zainstalowaniu układu VRS, wynosi minimum 94 %, maksymalnie 99,8%.

· okresową kontrolą urządzeń i osprzętu zabezpieczającego system odbioru oparów.
Rozwiązaniem chroniącym środowisko, przed możliwością zanieczyszczenia odpadami powstającymi w wyniku działalności usługowej (np. opakowania po sprzedawanych towarach, w tym opakowania po olejach) oraz w wyniku obsługi infrastruktury technicznej, będzie wdrożenie prawidłowej gospodarki odpadami uwzględniające ich czasowe magazynowanie w wydzielonych, zabezpieczonych miejscach lub szczelnych zbiornikach (odpady niebezpieczne) a następnie przekazywanie ich do odzysku lub unieszkodliwienia podmiotom dysponującym wymaganymi zezwoleniami w zakresie gospodarowania tymi odpadami. Na terenie stacji przewidziane zostało wydzielone, ogrodzone miejsce na odpady.
Czyszczenie instalacji kanalizacji deszczowej oraz urządzeń oczyszczających zostanie   powierzone wyspecjalizowanemu podmiotowi, posiadającemu wymagane zezwolenia w zakresie gospodarowania przewidywanymi do wytworzenia odpadami.

Ponadto przewidziane zostało:

· wykonanie szczelnych i zmywalnych nawierzchni drogowych w rejonie dystrybucji paliw (pod wiatą i przy studzience zlewnej), ze spadkiem w kierunku wpustów odwodnienia;
· system zbierania wód opadowych z terenu dystrybucji paliw i podczyszczenie ich w osadniku i separatorze substancji ropopochodnych przed wprowadzeniem do rowu. Na wprowadzenie wód opadowych do urządzenia wodnego inwestor uzyska stosowane pozwolenie wodnoprawne,
· zaopatrzenie stacji w sorbenty i czyściwo służące do usunięcia niewielkich wycieków   ropopochodnych,
· selektywne magazynowanie odpadów w specjalnie do tego przystosowanych pojemnikach, na terenie wydzielonym i zabezpieczonym przed możliwością przenikania ewentualnych odcieków do środowiska gruntowo-wodnego.
8. Rodzaje i ilość wprowadzanych do środowiska substancji lub energii

8.1.  Etap realizacji przedsięwzięcia

Prace budowlane będą źródłem emisji do powietrza, emisji hałasu oraz odpadów.

8.1.1. Emisje do powietrza

Prace spawalnicze będą źródłem emisji NO2, CO i pyłu. Wielkość emisji tych zanieczyszczeń nie będzie znacząca. Przy zużyciu drutu ok. 1,5 kg/h emisja wyżej wymienionych wskaźników nie przekroczy kilku gramów na godzinę.

Pojazdy dowożące materiały budowlane i pracujący ciężki sprzęt budowlany emitować będą spaliny. Będą to głównie zanieczyszczenia wprowadzane do atmosfery w sposób niezorganizowany, a pochodzące z procesu spalania paliw w silnikach pojazdów dostarczających niezbędne materiały oraz maszyn roboczych, takie jak: tlenek węgla, tlenki azotu wyrażone jako NO2 oraz węglowodory (pozostałości nie spalonego paliwa). Ponadto następować będzie również niezorganizowana emisja pyłu w czasie prac ziemnych i budowlanych.

 Nie jest możliwe w chwili obecnej dokładne określenie ilości pojazdów, czy intensywności prowadzonych prac w ciągu dnia. Zaznaczyć należy, iż emisje substancji do powietrza atmosferycznego w fazie realizacji inwestycji mają charakter krótkotrwały i są one mało znaczące dla ogólnego stanu środowiska naturalnego.
Określenie rodzaju i ilości wprowadzanych do powietrza substancji na etapie realizacji inwestycji jest bardzo trudne z uwagi na zróżnicowane działania i prace prowadzone w czasie realizacji inwestycji. 
Ze względu na brak możliwości ustalenia szczegółowego harmonogramu prowadzenia prac  budowlanych na terenie budowy przyjęto szacunkowy scenariusz pracy maszyn  budowlanych.

Przykładowe parametry techniczne maszyn budowlanych:

Charakterystyka ładowarki: 



Moc silnika – ca 150 kW 

Charakterystyka koparki:  



Moc silnika – ca 150 kW

Wskaźniki emisji z silników wysokoprężnych (Diesla) w maszynach budowlanych według EMEP/CORINAIR
 zestawiono w poniższej tabeli:

Wskaźniki emisji z silników wysokoprężnych (Diesla) w maszynach budowlanych

	Substancja
	Wskaźnik emisji g/kg ON - Maszyny budowlane

	Tlenki azotu (wszystkie frakcje)
	48,8

	Dwutlenek azotu
	6,81)

	Pył PM 2)
	2,3

	Tlenek węgla
	15,8

	Benzen
	0,0053)


1) - zwartość NO2 jako 14% wszystkich frakcji NOx – wg EMEP/CORINAIR 

2) - w całości przyjęto jako pył zawieszony PM10 
3) - jako 0.07% NMVOC – wg EMEP/CORINAIR 

Emisja z maszyn budowlanych

Zużycie paliwa przy średnim obciążeniu przyjmuje się 10 dm3/h (przyjmując gęstość oleju  napędowego 0.84 kg/dm3  wynosi to 8,4 kg/h). 

Zużycie paliwa w czasie budowy wyniesie 

Przybliżone zużycie paliwa = 12 m3/rok 

Godzinowa emisja zanieczyszczeń dla pojedynczej maszyny wyliczana jest jako iloczyn zużycia  paliwa i wskaźników zanieczyszczeń z tabeli 2. Sposób obliczeń na przykładzie NO2 został przedstawiony poniżej.

ENO2 = 6,8 g/kgON × 8,4 kg/h × 10-3 = 0,057 kg/h 

Emisja NO2 z 2 maszyn 

ELNO2 = 2 × 0,057 kg/h = 0,114 kg/h 

Emisja zanieczyszczeń z maszyn roboczych wykorzystywanych podczas realizacji przedsięwzięcia została zestawiona w tabeli 3. 

Tabela 1 Emisja zanieczyszczeń z maszyn roboczych

	Nazwa

zanieczyszczenia
	Wskaźnik emisji

We [g/kg ON]
	Emisja z 1 maszyny

E [kg/h]
	Emisja z 2 maszyn

[kg/h]

	dwutlenek azotu
	6,8
	0,057
	0,114

	Tlenek węgla
	15,8
	0,133
	0,266

	Pył PM10
	2,3
	0,019
	0,038

	Benzen
	0,005
	0,000042
	0,0000048


Samochody ciężarowe 

Emisję zanieczyszczeń obliczono wykorzystując wskaźniki emisji autorstwa prof. Z. Chłopka
, dla prędkości pojazdu v = 20 km/h.  Wskaźniki emisji substancji zanieczyszczających w [g/kmxpoj] przy v = 20 km/h przedstawia Tabela poniżej.

Wskaźniki emisji substancji zanieczyszczających

	Substancja
	Rodzaj pojazdu

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe i autobusy

	Dwutlenek azotu
	0,2198
	0,694
	4,154

	Węglowodory alifatyczne
	0,071
	0,074
	1,207

	Węglowodory aromatyczne
	0,023
	0,019
	0,301

	Tlenek węgla
	1,66
	0,646
	1,23

	Pył
	0,00509
	0,0436
	0,175

	Benzen
	0,00495
	0,00243
	0,0213


Wielkość natężenia ruchu pojazdów po terenie inwestycji wynosi:

· samochody osobowe - 8 poj/dobę ( przyjęto 1 przejazd/h), 

· samochody dostawcze - 2 poj/dobę (przyjęto 1 przejazd/h), 

· samochody ciężarowe - 10 poj/dobę ( przyjęto 1 przejazd/h).

Emisja substancji do powietrza

Zestawienie emisji z ruchu pojazdów po terenie budowy przedstawia tabela poniżej.

Emisji z ruchu pojazdów po terenie budowy
	Natężenie ruchu
	Dzień Poj/h
	Substancja
	Emisja  liniowa

	
	
	
	Dzień kg/hx100m

	Poj/dobę T = 1000 h
	
	
	

	3
	3
	Dwutlenek azotu

Węglowodory alifatyczne

Węglowodory aromatyczne

Tlenek węgla

Pył

Benzen
	0,00092

0,00015

0,000064

0,00048

0,00004

0,000005


Ograniczenie emisji w czasie prowadzenia budowy nastąpi poprzez dobór właściwego sprzętu i pojazdów oraz prawidłową ich eksploatację, jak również poprzez prawidłową organizację pracy i skrócenie czasu ich pracy do niezbędnego minimum.
8.1.2. Środowisko gruntowo-wodne.

Wody opadowe w trakcie prowadzenia prac budowy będą spływały z placu budowy do gruntu w sposób naturalny. Ścieki bytowe, podczas fazy budowy gromadzone będą w zbiornikach bezodpływowych (typu: toi toi), ich ilość wyniesie ok. 0,5 m3/d. Odbiór przez specjalistyczne firmy. Wody z odwodnienia wykopów igłofiltrami wprowadzone zostaną do rowu.
8.1.3. Emisja hałasu
Przyczyną hałasu w trakcie budowy będą:

· prace przygotowawcze: niwelacja terenu, wykopy pod fundamenty i sieci. Praca spychacza i koparki powodować będzie okresowy hałas o poziomie 87 – 90 dB,

· prace w trakcie budowy: podnośnik, wibrator, piła do drewna – ok. 85 dB,

· dowóz i rozładunek materiałów budowlanych – hałas krótkotrwały, okresowy 87 dB,

· prace montażowe: wiertarki, piły – 85 – 90 dB.

Urządzenia te pracować będą okresowo. Uśredniony do 8 godzin w ciągu doby poziom dźwięku nie powinien na placu budowy przekroczyć 85 dB. Uciążliwość akustyczna ograniczy się do czasu budowy i jest przy tego typu pracach nie do uniknięcia. Jej przestrzenny zasięg określić można na około 100 m od zgrupowania pracujących maszyn drogowych i sprzętu budowlanego, który jednocześnie będzie ulegał przemieszczaniu.
Dopuszczalną emisję hałasu określono za Rozporządzeniem Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005r. w sprawie zasadniczych wymagań dla urządzeń używanych na zewnątrz pomieszczeń w zakresie emisji hałasu do środowiska (Dz. U. Nr  263,  poz. 2202), w tabeli poniżej przytoczono te wartości.
[image: image12.png]Llopuszezaine poziomy mocy akustyezne) cigzkich urzadzen budowlanych okresione Rozporzadzeniem Ministra
Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005r. (Dz. U. Nr 263. poz. 2202).

Typ urzadzenia Zainstalowana moc netto P (kW) Dopuszezalny
Moc elektryczna Pel (kW) poziom
Masa urzadz. m (kg) mocy akustyeznej
Szerokosé cigcia L (cm)  dB/IpW

‘Maszyny do zageszzania (tyIko walce wibracyjne | P=8. 105
iniewibracyjne, plyty wibracyjne, ubijaki 106
wibracyjne) 86 11igP
Spycharki gasienicowe, ladowarki gisienicowe, 103
koparkoladowarki gasicnicowe [ZESTIrT)
Spycharki kolowe, ladowarki kolowe, 101
Koparkoladowarki kolowe, wywrotki, rowniarki, [ P> 55 PRSI
ugniatarki wysypiskowe typu ladowarkowego, Pois o
wazki podnosnikowe napedzane silnikiem Po1s S0TTTED
spalinowym z przeciwwaga, Zurawie samojezdne,
maszyny do zageszezania (walce niewibracyjne).
ukladarka nawierzchni, zmechanizowane
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(1) Dia agregatow spawalniczych: umowny prad spawania pomnozony przez napiecie obeiazajace dla
najmniejszej wartosci wspdlezynnika obeiazenia, podanego przez producenta urzadzenia
Pel - dia agregatéw pradotwrczych: moe podstawowa, zgodnie 7 15O 8528-1:1993, pkt 13.3.2.
(2) Tylko wskazane liczby. Definitywne liczby beda zalezaly od zmiany prepisiw rozporzadzenia. W
przypadku niewprowadzenia takich zmian liczby podane dia etapu I beda w dalszym ciagu obowiazywaly dla
ctapu
11 Dopuszezalny poziom moey akustyeznej bedzie zaokraglony do najblizszej liczby calkowitej (mmiejszy niz
0.5 dla mnicjszej liczby, rowny 0.5 lub wickszy dla wickszej liczby).





Poziom emisji dźwięku (hałasu) zależeć będzie od rodzaju, typu i stanu technicznego pracującego urządzenia. Należy zaznaczyć, że ww. sprzęt podczas realizacji projektowanej inwestycji nie będzie pracować równocześnie, a podczas pracy zmieniać się będzie jego obciążenie, co utrudnia ocenę równoważnego poziomu emitowanego hałasu. Ze względu na wymagania  ustawy POŚ, w czasie prowadzenia prac budowlanych wykonawca przestrzegać będzie opisanych poniżej działań ochronnych: 

· używanie urządzeń stanowiących źródła hałasu o wysokim poziomie mocy akustycznej w miarę możliwości tylko w porze dziennej, 

· gromadzenie sprzętu budowlanego w rejonie najmniejszej uciążliwości dla ludzi, wyłączanie zbędnych, nieużywanych w danym momencie urządzeń, maszyn i narzędzi emitujących hałas, stosowanie nowoczesnego, odpowiednio wyciszonego i sprawnego technicznie sprzętu oraz najmniej uciążliwej pod względem akustycznym technologii prowadzenia prac budowlanych, 

· przestrzeganie instrukcji i przepisów oraz uwag zawartych w DTR urządzeń i maszyn powodujących hałas w zakresie instalacji, rozruchu, eksploatacji i konserwacji, aby ograniczyć negatywny wpływ hałasu na ludzi i środowisko,
· dbanie o właściwy stan techniczny urządzeń, zwłaszcza tych stanowiących istotne źródła hałasu na terenie inwestycji, 

· podejmowanie działań organizacyjnych, sprzyjających ograniczaniu emisji hałasu do środowiska, 
· unikanie nakładania się i sumowania oddziaływań o jednym charakterze (unikać zbędnej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem ciężkiego sprzętu, eliminować pracę sprzętu na biegu jałowym).

8.1.4. Gospodarka odpadami.

Przewidywana uciążliwość dla środowiska w fazie budowy wiąże się również z powstawaniem odpadów.

Odpady te należą do grupy 17 - odpady z budowy, remontów i demontażu obiektów budowlanych oraz drogowych:

· odpady betonu i gruz betonowy (17 01 01),
· gleba i ziemia, w tym kamienie inne niż wymienione w 17 05 03 (17 05 04).
Ponadto powstawać będą:

· odpady opakowaniowe,
· ewentualnie odpady powstałe w wyniku eksploatacji maszyn i urządzeń: płyny hamulcowe, oleje silnikowe, hydrauliczne, smarowe i przekładniowe, filtry olejowe, akumulatory itp.
Ilość i sposób zagospodarowania odpadów powstałych w trakcie budowy (gruz, cegła, beton,  ziemia) określony zostanie w projekcie budowlanym.
Wyżej wymienione odpady, w większości nie należą do niebezpiecznych. W miarę możliwości odpady należy poddać odzyskowi.  

Powstające odpady z grupy 17, tj. odpady z budowy, remontów i demontażu obiektów budowlanych oraz infrastruktury drogowej, winny być w pierwszej kolejności poddane odzyskowi.  
Wierzchnia warstwa urodzajnej ziemi, zebrana przy wykonywaniu robót ziemnych powinna zostać wykorzystana przy wykonywaniu pasa zieleni. Grunt wymieniany oraz grunt z wykopów (kod 17 05 04 – gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niż wymienione w 17 05 03) nienadający się do ponownego wbudowania powinien zostać poddany odzyskowi, np. do niwelacji terenu. Możliwe jest również przekazanie odpadu osobom fizycznym.  
8.2. Etap eksploatacji 

Faza eksploatacji przedsięwzięcia wiązać się będzie z emisją zorganizowaną węglowodorów  do powietrza, powstawaniem wód opadowych i roztopowych, ścieków o charakterze bytowym i przemysłowym, emisją niezorganizowaną o charakterze komunikacyjnym, emisją hałasu oraz wytwarzaniem odpadów.
8.2.1.Odprowadzanie wód opadowych 

Ilość wód opadowych zbieranych siecią kanalizacji deszczowej obliczono ze wzoru:

              Q = q x Σ x F x φ
gdzie:

q = 172 l/s z ha    natężenie deszczu maksymalnego o czasie  trwania 15 min. i   częstotliwości występowania  raz na 5 lat.
  współczynnik spływu powierzchniowego. Przyjęto: 

             dla nawierzchni utwardzonej 

             dla dachu budynku 


dla dachu wiaty
           dla terenu zieleni

F  [ha]  -   powierzchnia zlewni:
F =  2750,09 m2   nawierzchnie utwardzone

F = 249,0 m2   dach budynku
F =  351,50 m2 wiaty
F =   1100 m2  teren zielony (w zasięgu kanalizacji deszczowej znajdzie się ok. 20 % terenów zielonych)
φ = 1 współczynnik opóźnienia odpływu dla zlewni o pow. do 1 ha φ = 1
Nominalny spływ wód deszczowych:        

   Qs = 172 x ( 0,2750 x 0,8 + 0,0025  x 0,9 + 0,0036 x 0,8 + 0,1100 x 0,1) = 172 x 0,2129
   Qs = 36,6  l/s
Nominalny spływ wód deszczowych q = 77 l/s ha (dla stacji paliw), wymagający skierowania do urządzeń oczyszczających:       

   Qnom = 77 x 0,2129 = 16,4 l/s

Oczyszczone wody opadowe skierowane zostaną do rowu melioracyjnego.
Wody opadowe  oczyszczone będą zgodnie z wymaganiami przepisów określonych w § 19 ust. 1 rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia z dnia 18 listopada 2014 r w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz. U. z 2014 r., poz. 1400).
Stężenie normowanych przepisami zanieczyszczeń nie przekroczy:
- zawiesiny og. < 100 mg/dm3,

- węglowodorów ropopochodnych < 15 mg/dm3. 
Uzyskanie wymaganej redukcji zanieczyszczeń umożliwi osadnik i separator ropopochodnych o przepustowości dostosowanej do natężenia przepływu deszczu. Ze względu na stosunkowo małą ilość całość wód opadowych skierowana zostanie do urządzeń podczyszczających.
8.2.2. Zaopatrzenie w wodę i odprowadzanie ścieków oraz wód opadowych
Projektowana inwestycja będzie przyłączona do gminnej instalacji wodociągowej i kanalizacyjnej.

Instalacje wod. - kan.
Stacja paliw zasilana będzie w wodę poprzez przyłącze z istniejącej sieci wodociągowej. 
Woda wykorzystana zostanie na cele socjalno-bytowe.  
Zapotrzebowanie wody na cele socjalne obliczono przy następujących założeniach:
· liczba pracowników stacji - 12 osób;

· przy 333 tankowaniach dziennie z toalety korzysta ok. 10 % klientów;
· jednostkowe zapotrzebowanie wody dla pracowników obsługi – 15 dm3/osobę;
· jednostkowe zapotrzebowanie wody dla klientów — 10 dm3/osobę.
Zapotrzebowanie wody dobowe i roczne:
Qdśr= 12 x 15 dm3/osobę+ 333 x 0,1 x 10 dm3/osobę = 513 dm3/dobę = 051 m3/d.

Qr = 0,51 m3/d x 365 = 187,2 m3/rok
Ścieki bytowe  odprowadzane będą do sieci kanalizacji sanitarnej poprzez istniejące na działce nr 74/6 przyłącze.
Ilość ścieków odpowiadać będzie zapotrzebowaniu wody.
Podczyszczanie wód opadowych
W celu zachowania wskaźników zanieczyszczeń w wodach opadowych odprowadzanych z projektowanej do odwodnienia powierzchni, na poziomie:

· zawiesina ogólna <100 mg/l,

· węglowodory ropopochodne <15 mg/l.
zaprojektowano osadnik o pojemności 600 dm3 i koalescecyjny separator substancji ropopochodnych z by-pasem o przepustowości 6-60 l/s.

Zgodnie z informacjami producenta prawidłowo dobrany separator podczyszcza ścieki z substancji ropopochodnych do poziomu poniżej 2 mg/dm3, posiadając oznakowanie CE i spełnia wymagania określone przez: Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 18.11.2014 r. (Dz.U. 2014 poz. 1800) oraz Normę PN-EN 858-1 dla separatorów klasy I: stężenie substancji

ropopochodnych na odpływie z separatora < 5 mg/dm3.
8.2.3. Emisje do powietrza

Na terenie planowanego przedsięwzięcia, na obecnym etapie, można wyróżnić następujące źródła emisji gazów lub pyłów do powietrza, podzielonych na trzy grupy:

· kotłownia lokalna – ogrzewanie elektryczne, emisja nie wystąpi,

· źródła technologiczne – zbiorniki (emitory h = 4,0 m) i dystrybutory paliw,
· ruch pojazdów tankujących paliwo.
Źródłami emisji par węglowodorów do atmosfery są urządzenia technologiczne, tj.:

· zawory oddechowe zbiorników magazynowych,

· odmierzacze paliwa przy tankowaniu samochodów.
Czynnikami wpływającymi na wielkość emisji zanieczyszczeń do atmosfery ze zbiorników magazynowych są:

· rodzaj paliwa przechowywanego w zbiorniku,

· wielkość obrotu paliwami,

· częstotliwość dostaw,

· typ urządzeń ograniczających emisję.
Sama wielkość emisji par węglowodorów przy nalewaniu paliwa do baków samochodowych zależy od:

· wielkości obrotu paliwami,

· typu odmierzaczy (dystrybutorów),

· ilości dystrybutorów,
· gatunku wydawanego paliwa.
Maksymalna częstotliwość poruszania się pojazdów tankujących paliwa w ciągu godziny wyniesie średnio: 34 pojazdy/h w porze dnia i 23 pojazdy/h w porze nocy.
Przy uwzględnieniu, że stacja paliw wyposażona zostanie w wahadło gazowe oraz układ odzysku oparów o sprawności 98% emisja ta będzie miała charakter śladowy.
Źródłem emisji niezorganizowanej o charakterze komunikacyjnym będą pojazdy tankujące na stacji paliw. Przy zakładanym obrocie paliwa przewidywana ilość pojazdów w ciągu doby i w ciągu roku wynosić będzie:

· samochody osobowe tankujące benzyny - 103 pojazdy/dobę (37 500 pojazdów/rok),
· samochody osobowe tankujące olej - 185 pojazdów/dobę (67 630 pojazdów/rok),

· samochody TIR - 12 pojazdów/dobę (4 316 pojazdów/rok).
Maksymalna częstotliwość poruszania się pojazdów tankujących paliwa w ciągu godziny wyniesie: 32 pojazdy/h w porze dnia i 10 pojazdy/h w porze nocy.
Autocysterny będą zaopatrywać stacje paliw w paliwa z  częstotliwością średnio 2 razy w tygodniu, 104 w ciągu roku.
Emisja węglowodorów z napełniania zbiorników, magazynowania paliw i tankowania samochodów
Napełnianie zbiorników na benzynę odbywać się będzie za pomocą wahadła gazowego co praktycznie zapewnia pełną hermetyzację załadunku i eliminuje emisję węglowodorów. Analogicznie, odsysacze par benzyny o sprawności minimum 95%, eliminują emisję z procesów tankowania. Uwzględniając powyższe emisja węglowodorów z procesów napełniania zbiorników i dystrybucji benzyn będzie śladowa. Dlatego odstąpiono od wykonania obliczeń wielkości emisji z załadunku i dystrybucji tego paliwa.                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                           
Wskaźniki emisji węglowodorów z podziemnych zbiorników magazynowych (w oparciu o pismo CPN nr TB-I-042-2-90) przedstawiają się następująco:

	Rodzaj substancji
	benzyna
	olej napędowy

	Węglowodory alifatyczne
	525 g/100 m3/dobę
	3,98 g/100 m3/dobę

	Węglowodory aromatyczne
	7 g/100 m3/dobę
	0,1 g/100 m3/dobę


Zbiorniki benzyny

Emisja węglowodorów alifatycznych  50 x 525/100 : 24 = 10,94 g/h = 0,01094 kg/h

Emisja węglowodorów aromatycznych  50 x 7/100 : 24 = 0,146 g/h = 0,000146 kg/h

Zbiornik oleju napędowego

Emisja węglowodorów alifatycznych  70 x 3,98/100 : 24 = 0,116 g/h = 0,00012 kg/h

Emisja węglowodorów aromatycznych  70 x 0,1/100 x:24 = 0,0021 g/h

Emisja z napełniania zbiorników na  olej napędowy i tankowania oleju

Wskaźnik emisji z napełniania zbiorników oleju i tankowania pojazdów

Węglowodory alifatyczne – 7,8 g/m3
Węglowodory aromatyczne – 0,2 g/m3

Załadunek zbiornika na olej napędowy w ilości 20 m3/h

Emisja węglowodorów alifatycznych 20 x 7,8 = 156 g/h = 0,156 kg/h

Emisja węglowodorów aromatycznych 20 x 0,2 = 4 g/h = 0,0004 kg/h

Przewidywana liczba operacji napełniania zbiornika – ok. 17 miesięcznie.

 Emisja z dystrybucji oleju napędowego w ilości 334 m3/miesiąc

Emisja węglowodorów alifatycznych 334 x 7,8 = 2652 g/m-c = 2,65 kg/m-c

Emisja węglowodorów aromatycznych 334 x 0,2 = 68 g/m-c = 0,067 kg/m-c

Przewidywana emisja godzinowa 

Emisja węglowodorów alifatycznych   0,004 kg/h

Emisja węglowodorów aromatycznych  0,000011 kg/h
 Eksploatacja stacji paliw, po zrealizowaniu planowanego przedsięwzięcia, nie powinna powodować uciążliwości w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego. Prognozowana wielkość emisji jest niewielka i pochodzić będzie z procesów załadowywania, magazynowania i wydawania paliw oraz pracy silników pojazdów odwiedzających stację paliw. Nie przewiduje się występowania przekroczeń standardów jakości powietrza atmosferycznego. Przy tej wielkości emisji nie zostaną także przekroczone wartości odniesienia. Wyposażenie stacji paliw zostało zaprojektowane zgodnie z wymaganiami Rozporządzenia Ministra Gospodarki z dn. 21 listopada 2005 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać bazy i stacje paliw płynnych, rurociągi przesyłowe dalekosiężne służące do transportu ropy naftowej i produktów naftowych i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2014r. poz. 1853).
Na stacji zostaną zastosowane następujące rozwiązania i urządzenia ograniczające oddziaływanie obiektu na stan czystości powietrza, w czasie jego eksploatacji:

· zastosowanie dwustopniowego systemu hermetyzacji (system odbioru oparów VRS): stopień I, tzw. duże wahadło gazowe - hermetyzacja przeładunku paliw z autocysterny do zbiorników magazynowych (ograniczenie emisji par benzyn o ok. 99%) oraz stopień II, tzw. małe wahadło gazowe - system odsysania oparów z baków pojazdów klientów do zbiornika z benzyną (ograniczenie emisji par benzyn o ok. 98%);

· wyposażenie zbiornika LPG w zawory nadmiernego wypływu;

· wyposażenie instalacji gazowej w system detekcji wycieku gazu wraz ze zdalnie sterowanym odcięciem dopływu gazu w przypadku awaryjnego wycieku;

· wyposażenie instalacji autogazu w zawory zrywne na nalewaku i przy pompie;

· zaprojektowanie budynku stacji paliw  w standardzie budynku niskoenergetycznego; ogrzewanie obiektu realizowane będzie z wykorzystaniem energii elektrycznej, do celów przygotowania c.w.u. wykorzystywana będzie energia elektryczna.

Pojazdy wjeżdżające na teren stacji paliw będą pochodziły z potoku ruchu okolicznego układu drogowego Obwodnicy Południowej oraz ulic Gdańskiej i Topolowej więc nie spowodują one wzrostu oddziaływania w zakresie emisji komunikacyjnych w rejonie przedsięwzięcia.
8.2.4. Emisja hałasu do środowiska 

Stacja paliw działać będzie przez całą dobę. Źródłami hałasu będą:

- samochody poruszające się na terenie stacji,

- dystrybutory paliw podczas tankowania,

- cysterny i rozładunek paliw do zbiorników magazynowych.

W budynku nie przewiduje się urządzeń będących źródłem emisji hałasu ani prowadzenia prac mogących wpływać na klimat akustyczny środowiska. Zainstalowany system wentylacji..
Głównym źródłem hałasu będzie przede wszystkim ruch kołowy, ponieważ pozostałe urządzenia technologiczne, pracujące na stacjach paliw, nie są zaliczane do urządzeń hałaśliwych. 

Samochody poruszające się po terenie Stacji Paliw oraz tankujące paliwo powodują hałas podczas hamowania, jazdy i ruszania, którego poziomy mocy akustycznej kształtują się następująco:

[image: image13.png]Operacja Moc akustyczna [Db] Czas operacii [s]

Pojazdy cigzarowe

start 105 5
hamowanie 100 3
jazda po terenie 100 zalezy od diugosci drogi i predkosci
Pojazdy lekkie (osobowe i dostawcze)
start 97 5
hamowanie 94 3

jazda po terenie 94 zalezy od diugosci drogi i predkosci





Podczas tankowania emisja hałasu do środowiska to nie tylko praca dystrybutora, ale również inne czynności jak otwieranie i zamykanie drzwi pojazdów, zdejmowanie i nakładanie nalewaków itp. Praca dystrybutora nie emituje wysokiego poziomu hałasu (ok. 55-63dB (A)) jednak należy do tego doliczyć pozostałe operacje.

Suma hałasu na stacji jest wynikową hałasu emitowanego przez urządzenia na stacji, pojazdy wjeżdżające i wyjeżdżające z terenu stacji oraz tankowanie paliwa z dystrybutorów.
Poziom emisji hałasu podczas tankowania z dystrybutorów wynosi ok. 62-68dB (A) 
i zależy nie tylko od typu urządzenia, ale związany jest z całym procesem tankowania. Przyjęto, że ekwiwalentny poziom dźwięku emitowany podczas tankowania będzie wynosić średnio 70dB (A).

Napełnianie zbiorników odbywać się będzie tylko w porze dziennej, grawitacyjnie, przy wyłączonym silniku autocysterny. Częstotliwość tankowania będzie zmienna w zależności od ilości sprzedawanych paliw jednak nie częściej niż raz dziennie. Poziom hałasu dla 8 godz. pory dziennej emitowany przez autocysternę (przyjazd i wyjazd) nie jest wysoki  i wynosi 62-64dB (A).

Opierając się na wynikach pomiarów hałasu typowych urządzeń wentylacyjnych, jednostka zewnętrzna urządzenia klimatyzacyjnego będzie emitowała hałas na poziomie 72dB (A).
Biorąc pod uwagę powyższe uwarunkowania oraz opierając się na obliczeniach wykonanych dla podobnych obiektów (stacji paliw), należy przyjąć, iż hałas emitowany z terenu stacji nie przekroczy wartości dopuszczalnych 55 dB(A) w porze dziennej i 45 dB(A) w porze nocnej na terenach sklasyfikowanych akustycznie, które są oddalone o 160  m od terenu stacji paliw.
Najbliższe tereny chronione przed emisją hałasu, zabudowy mieszkaniowej  zlokalizowane są  się w odległości ok. 160 m na zachód od skrajnego dystrybutora.

Należy jednak zwrócić uwagę, że warunki akustyczne w sąsiedztwie planowanego przedsięwzięcia kształtowane są przez hałas komunikacyjny Obwodnicy Południowej oraz ulic Gdańskiej i Topolowej więc oddziaływanie akustyczne stacji paliw mieścić się będzie w jego tle.
Ponadto inwestor przewidział szereg dodatkowych działań minimalizujących emisje hałasu:

· urządzenia wentylacyjno – klimatyzacyjne zainstalowane na dachach budynku obsługi  zostaną zlokalizowane i wykonane w sposób zapewniający minimalizację ich oddziaływań na środowisko;
· przewody wentylacyjne wyposażone będą w kanałowe tłumiki akustyczne a w celu ograniczenia przenoszenia się drgań od urządzeń wentylacyjno-klimatyzacyjnych zastosowane zostaną króćce elastyczne na połączeniach urządzeń z kanałami;
· urządzenia będące źródłem emisji hałasu będą atestowane i certyfikowane. Zostaną one dobrane i zaprojektowane w taki sposób, aby spełniane były standardy jakości środowiska w zakresie ochrony przed hałasem.
8.2.5. Pola elektromagnetyczne

  Zgodnie z definicją zawartą w art. 3 pkt. 18 ustawy prawo ochrony środowiska przez pole elektromagnetyczne (pem) rozumie się pole elektryczne, magnetyczne oraz elektromagnetyczne o częstotliwościach od 0 Hz do 300 GHz.     

Planowane przedsięwzięcie nie wiąże się z zainstalowaniem urządzeń generujących PEM.
 Nie występują więc zagrożenia dla środowiska w zakresie emisji promieniowania elektromagnetycznego.  
8.2.6. Sytuacje awaryjne

Instalacje magazynowania i dystrybucji paliw łatwopalnych oraz gazu mogą być źródłem sytuacji awaryjnej, zwłaszcza pożaru lub wybuchu. Kolejnym źródłem może być rozlew substancji ropopochodnych. 
Do potencjalnych źródeł powstawania pożarów na terenie stacji paliw zaliczyć można następujące sytuacje:

· stany awaryjne instalacji i urządzeń elektrycznych na skutek: zwarć, przeciążeń w czasie eksploatacji stacji,

· zaprószenie ognia, np. rzucenie zapalonych zapałek i niedopałków papierosów,

· samowolne naprawianie instalacji i urządzeń elektrycznych,

· prowadzenie prac pożarowo niebezpiecznych bez stosownego ich zabezpieczenia,

· podpalenie, w tym celowe podrzucenie granatów dymowych i środków zapalających, celem odwrócenia przy ewentualnym napadzie,

· uruchomienie silnika w trakcie tankowania pojazdu,

· nalewanie paliw do kanistrów z tworzyw sztucznych bez stosownego atestu,

· nagromadzenie się elektryczności statycznej.

W celu ograniczenia potencjalnych źródeł powstawania pożarów na terenie stacji Inwestor wprowadzi szereg zabezpieczeń. Zostanie opracowana instrukcja bezpieczeństwa pożarowego zgodnie z wymaganiami Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010 r. w sprawie ochrony przeciwpożarowej budynków, innych obiektów budowlanych i terenów. Instrukcja ta będzie dostępna dla każdego pracownika. Zostanie wyznaczona osoba odpowiadająca za zapoznanie pracowników stacji (bez względu na rodzaj wykonywanej pracy i zajmowanego stanowiska) z przepisami przeciwpożarowymi oraz zostaną ustalone sposoby postępowania na wypadek powstania pożaru, klęski żywiołowej lub innego miejscowego zagrożenia.

Stacja wyposażona zostanie w niezbędne zabezpieczenia przeciwpożarowe i przeciwwybuchowe:

· sprzęt przeciwpożarowy, w tym gaśnice przewoźne  oraz gaśnice przenośne proszkowe po 6 kg każda, koce gaśnicze, dodatkowo gaśnica i koc przy stanowisku wydawania gazu płynnego,

· wyposażenie przewodu oddechowego zbiornika magazynowego paliw płynnych w urządzenia zabezpieczające przed przedostaniem się ognia do strefy gazowej zbiornika,

· uziemienie obudów odmierzaczy paliw płynnych,

· zlokalizowanie odmierzaczy paliw, przyłączy spustowych, króćców pomiarowych i przewodów oddechowych stacji w odległości minimum 1 metr większej niż zasięg strefy zagrożenia wybuchem, tj:

· 10 m od budynków w konstrukcji niepalnej,

· 20 m od innych budynków

· 5 m od działek niezabudowanych.

Ponadto zostaną na terenie stacji zostaną wywieszone zakazy używania otwartego ognia, palenia tytoniu oraz stosowania innych czynników mogących zainicjować zapłon oraz umieszczone zostaną tablice informacyjne w widocznych dla każdego pracownika/klienta miejscach.
W celu ochrony środowiska naturalnego przed rozlaniem substancji niebezpiecznych na projektowanej stacji zostaną zaprojektowane i wdrożone następujące rozwiązania chroniące  środowisko:

· montaż nowoczesnych dystrybutorów,

· zainstalowane dystrybutorów na wysepkach zabezpieczone nieprzepuszczalnymi powłokami uniemożliwiającymi przedostanie się rozlanego paliwa do gruntu,

· nawierzchnie wysepek i podjazdów zaprojektowano jako równe, wykonane z materiałów niepalnych, szczelne, zmywalne, ze spadkami w kierunku kratek ściekowych,

· wysepki z dystrybutorami zostaną wyposażone w zestaw sorbentów do likwidacji drobnych wycieków,

· dwupłaszczowe zbiorniki na paliwo wyposażone zostaną w elektroniczne urządzenia pomiarowe, które automatycznie śledzą zawartość zbiornika i sygnalizują występowanie jakiejkolwiek nieprawidłowości,

· montaż zbiorników do magazynowania paliw zgodnie z najwyższymi wymogami technicznymi, zbiorniki odpowiednio zabezpieczone przed korozją wewnętrzną i zewnętrzną,

· stanowiska rozładunku cystern o nieprzepuszczalnej powierzchni zaprojektowane tak, aby zapewnić bezpieczeństwo i nieprzerwanie pracy stacji,

· czujniki dla wyeliminowania możliwości przepełnienia zbiorników,

· automatyczne wyłączniki odcinające dopływ paliwa z rozładowywanej autocysterny,

· rury z tworzyw sztucznych nie korodujących i do minimum ograniczających konieczność stosowania złączy – eliminacja możliwości wystąpienia przecieku,
· montaż separatora substancji ropopochodnych.  
W związku z możliwością awaryjnych rozlewów benzyn lub olejów stacja wyposażona zostanie w materiały i rękawy sorbentowe, umożliwiające natychmiastowe zlikwidowanie wycieków.

8.2.7. Minimalizacja oddziaływania na grunty i wody gruntowe

W celu minimalizacji oddziaływania na powierzchnię ziemi i wody przewidziano:

· odizolowanie nawierzchni stacji paliw od środowiska gruntowo-wodnego poprzez wykonanie szczelnych nawierzchni, przede wszystkim w rejonie dystrybucji i zlewu paliw (pod wiatami), 
· magazynowanie odpadów, przede wszystkim mogących zawierać resztki substancji niebezpiecznych (oleje), w szczelnych pojemnikach, na szczelnym, ogrodzonym terenie,
· skierowanie wód opadowych spływających ze skanalizowanej płyty szczelnej w rejonie dystrybutorów paliw i zlewu paliwa do osadnika i separatora substancji ropopochodnych. Po podczyszczeniu z zanieczyszczeń ropopochodnych i zawiesin zostaną odprowadzane do rowu,
· podczyszczanie w osadniku i separatorze substancji ropopochodnych  wód opadowych z terenu placu stacji  paliw, parkingu, dróg wewnętrznych i wprowadzenie ich do rowu,  
· powierzenie czyszczenia osadników i separatorów specjalistycznej firmie,  
· wyposażenie stacji paliw w sorbenty substancji ropopochodnych oraz czyściwo służące do usunięcia ewentualnych wycieków olejowych i ropopochodnych,
· zainstalowanie dwupłaszczowych zbiorników magazynowych paliw płynnych magazynowe  z kontrolą szczelności przestrzeni międzypłaszczowej, zapewniającą ochronę przed wyciekiem paliwa do gruntu,
· wyposażenie zbiorników magazynowych w systemy zdalnego pomiaru ilości paliwa. Kontrolowanie odczytu poziomu paliwa w zbiorniku magazynowym zabezpieczy przed przepełnieniem się zbiorników i pozwoli na uniknięcie wycieków paliwa.
9. Przewidywane ilości i rodzaje wytwarzanych odpadów oraz ich wpływ na środowisko

9.1. Faza realizacji przedsięwzięcia

Prace budowlane będą źródłem powstawania odpadów zaliczanych, zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dn. 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadów, głownie do grupy 17 – odpady z budowy, remontów i demontażu obiektów budowlanych oraz infrastruktury drogowej. 

Przedmiotowe odpady będą magazynowane selektywnie następnie usunięte z rejonu inwestycji poprzez przekazanie wyspecjalizowanemu podmiotowi do przetworzenia.

W tabeli przedstawiono przewidywane rodzaje odpadów wytwarzanych w trakcie budowy.
	Rodzaj odpadu
	kod
	Ilość Mg
	Sposób zagospodarowania

	Mineralne oleje silnikowe, przekładniowe i smarowe niezawierające związków chloroorganicznych
	13 02 05*
	0,01
	Odpady gromadzone oddzielnie. Odbierane przez uprawnione podmioty

	Odpady opakowaniowe  
	15 01 01

15 01 02

15 01 03
	0,6
	Gromadzone w pojemnikach. Odbierane przez uprawnione podmioty

	Sorbenty, materiały filtracyjne, tkaniny do wycierania (np. szmaty, ścierki) i ubrania ochronne inne niż wymienione w 15 02 02
	15 02 03
	0,06
	Gromadzone w pojemnikach. Odbierane przez uprawnione podmioty

	Odpady innych materiałów ceramicznych i elementów wyposażenia
	17 01 03
	5,0
	Gromadzone w pojemnikach. Odbierane przez uprawnione podmioty

	Tworzywa sztuczne
	17 02 03
	0,1
	Gromadzone w pojemnikach. Odbierane przez uprawnione podmioty

	Żelazo i stal
	17 04 05
	2,0
	Przekazywane do odzysku

	Kable inne niż wymienione w 17 04 10


	17 04 11
	0,05
	Gromadzone w pojemnikach. Odbierane przez uprawnione podmioty

	Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niż wymienione w 17 05 03
	17 05 04
	4000
	Wierzchnia, urodzajna warstwa ziemi zostanie zmagazynowana i wykorzystana do utworzenia terenów zielonych. Nie przewiduje się magazynowania pozostałej usuniętej ziemi. Usunięta, wymieniana gleba będzie załadowywana na ciężarówki i przekazywana uprawnionemu podmiotowi. Może być również przekazywana osobom fizycznym do utwardzania powierzchni po rozkruszeniu, jeśli jest to konieczne do wykorzystania odpadów, oraz z zachowaniem przepisów odrębnych w szczególności przepisów prawa wodnego i prawa budowlanego

	Materiały izolacyjne inne niż wymienione w 17 06 01 i 17 06 03
	17 06 04
	0,06
	Gromadzone w pojemnikach. Odbierane przez uprawnione podmioty


9.2. Faza eksploatacji przedsięwzięcia

 W czasie eksploatacji instalacji  powstawać będą odpady w postaci: 
· odpadów opakowaniowych po sprzedawanych produktach, w tym opakowań po sprzedawanych olejach silnikowych, płynach do spryskiwaczy, itp.

· odpadów z okresowych przeglądów, napraw i remontów urządzeń  (oleje hydrauliczne, złom stalowy),  

· zanieczyszczeń mineralnych zatrzymywanych w odstojniku wód opadowych,  
· węglowodorów ropopochodnych zatrzymywanych w separatorze substancji ropopochodnych,
· odpadów zużytych lamp oświetleniowych – lampy fluorescencyjne, klasyfikowane jako odpady niebezpieczne,
· odpadów o charakterze komunalnych.
W poniższej tabeli przedstawiono rodzaje odpadów, sklasyfikowanych zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadów (Dz. U. z 2014 r., poz. 1923), jakie mogą być wytwarzane w fazie eksploatacji.

	Lp.
	Rodzaj odpadu
	Kod odpadu
	Ilość w Mg/r

	1. 
	Zużyte urządzenia zawierające niebezpieczne elementy (świetlówki)
	16 02 13*
	0,010

	2. 
	Odpady opakowaniowe z papieru, drewna, tworzyw sztucznych
	15 01 01

15 01 02

17 01 03

15 01 07
	8,5

	3. 
	Opakowania zawierające pozostałości substancji niebezpiecznych
	15 01 10*
	0,100

	4. 
	 Sorbenty, materiały filtracyjne   tkaniny do wycierania (np. szmaty, ścierki) i ubrania ochronne nie zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi  
	15 02 03 
	0,3

	5. 
	Niesegregowane odpady komunalne
	20 03 01
	30,0


* odpady niebezpieczne

Rozwiązaniem chroniącym środowisko, przed możliwością zanieczyszczenia odpadami powstającymi w wyniku działalności usługowej (np. opakowania po sprzedawanych towarach, w tym opakowania po olejach) oraz w wyniku obsługi infrastruktury technicznej, będzie wdrożenie prawidłowej gospodarki odpadami uwzględniające ich czasowe magazynowanie w wydzielonych, zabezpieczonych miejscach lub szczelnych zbiornikach (odpady niebezpieczne), a następnie przekazywanie ich do odzysku lub unieszkodliwienia podmiotom dysponującym wymaganymi zezwoleniami w zakresie gospodarowania tymi odpadami. Na terenie stacji przewidziane zostało wydzielone, ogrodzone miejsce na odpady. 
Prace związane z czyszczeniem urządzeń kanalizacyjnych, podczyszczających wody opadowe, powinny być zlecane firmom zewnętrznym, które posiadają zezwolenia właściwych organów administracji do spraw ochrony środowiska na wytwarzanie odpadów powstających w wyniku prowadzonej działalności usługowej. Zgodnie z ustawą o odpadach, wytwórcą odpadów powstających w wyniku świadczenia ww. usług, a także odpowiedzialnymi za sposób magazynowania, transport, odzysk lub unieszkodliwianie odpadów wówczas powstających, będą podmioty je świadczące, chyba, że umowa stanowić będzie inaczej. 
Pozostałe odpady będą przekazywane odbiorcom posiadającym zezwolenie właściwego organu administracji do spraw ochrony środowiska na prowadzenie działalności w zakresie gospodarki tego rodzaju odpadami (art. 25 ust. 2 ustawy o odpadach).
10. Ocena  oddziaływania przedsięwzięcia na klimat

Substancjami zmniejszającymi ochronną warstwę ozonową czy potęgującymi efekt cieplarniany są substancje kontrolowane:  dwutlenek węgla, tlenki azotu, metan,  tetrachlorek węgla, halony, itp.  Poruszające się pojazdy emitują substancje mające wpływ na klimat. Są to: 

· substancje węglowe:
· tlenek węgla (CO), odgrywający główną, bezpośrednią rolę w procesach fotochemicznych troposfery oraz pośrednią rolę w procesach fotochemicznych stratosfery,
· dwutlenek węgla (CO2) oddziałujący na ozon stratosferyczny przez wpływ na termiczną strukturę atmosfery.

· substancje azotowe- tlenki azotu (NOx) odgrywające główną, bezpośrednią rolę tylko w fotochemicznych procesach troposfery i pośrednią rolę w procesach fotochemicznych stratosfery, podczas gdy iniekcja NOx w pobliżu tropopauzy może prowadzić bezpośrednio do zmian w górnej warstwie ozonu w troposferze i stratosferze.
Analizując planowaną inwestycję wzięto pod uwagę następujące procesy:

· Mitygacji, czyli łagodzenia wpływu działalności człowieka na powstawanie antropogenicznego efektu cieplarnianego. W szerokim kontekście mitygacja zmian klimatu może oznaczać również odpowiednie zagospodarowanie środowiska w celu ochrony zasobów wodnych, glebowych oraz naturalnych zbiorowisk roślinnych.

Problematyka rozwiązań mitygacyjnych obejmuje przeciwdziałanie:

· emisji bezpośredniej gazów cieplarnianych powodowanej przez przedsięwzięcia,

· emisji pośredniej gazów cieplarnianych powodowanej przez przedsięwzięcia, a związaną ze zwiększonym zapotrzebowaniem na energię,

· emisji pośredniej gazów cieplarnianych powodowanej przez przedsięwzięcia, a związaną z działaniami towarzyszącymi oraz infrastrukturą towarzyszącą przedsięwzięciu.

W trakcie eksploatacji przedsięwzięcia nie przewiduje się zastosowania odnawialnych źródeł energii, jednakże podczas  eksploatacji przewiduje się wykorzystanie energooszczędnych źródeł światła (oświetlenie) oraz ogrzewanie elektryczne. Nie wystąpi emisja pośrednia gazów cieplarnianych powodowana przez przedsięwzięcie (związaną z działaniami towarzyszącymi oraz infrastrukturą towarzyszącą przedsięwzięciu) a związana z zapotrzebowaniem na energię ponieważ inwestor przewiduje wykorzystanie energii elektrycznej na ten cel.

Emisja wynika z ruchu samochodów na terenie zakładu. Emisja związana z ruchem pojazdów po terenie zakładu będzie znikoma i ograniczona w czasie. Emisja niezorganizowana pochodząca ze źródeł liniowych nie ma wpływu na stan jakości powietrza na analizowanym terenie.  
· Adaptacji, czyli procesu dostosowania do rzeczywistego lub oczekiwanego klimatu i jego skutków, w celu zmniejszenia lub uniknięcia szkody lub wykorzystania korzystnych możliwości. Działania adaptacyjne mogą polegać na wprowadzeniu koniecznych zmian w dotychczasowych technologiach produkcji w celu zapewnienie bezpieczeństwa dostaw, jak również na wprowadzeniu zmian w wymaganiach technicznych dla przedsięwzięć.

Przystosowanie do zmian klimatu obejmuje adaptację do zjawisk, takich jak: fale upałów, susze (długotrwałe, krótkotrwałe), pożary, ekstremalne opady, zalewania przez wody z rzek, gwałtowne powodzie, burze i wiatry, osuwiska, podnoszący się poziom mórz, spiętrzenia fal, erozja wybrzeża i intruzja wód zasolonych, fale chłodu i śniegu oraz szkody wywołane zamarzaniem i odmarzaniem.

Planowana inwestycja nie jest zlokalizowana na obszarach wybrzeży, obszarach górskich, obszarach leśnych, a także na obszarach, na których standardy jakości środowiska zostały przekroczone. Planowana inwestycja nie znajduje się na obszarze, który jest narażony na wystąpienie katastrofy naturalnej – tym samym nie rozpatrywano dodatkowych rozwiązań oraz wariantów projektu w stosunku do zagrożeń wynikających ze zmian klimatu tj.: fale upałów, osuszanie, zagrożenie powodziowe, przedłużające się okresy suszy.

Jako działania adaptacyjne do zmian klimatu można zaliczyć:

· zastosowanie materiałów budowlanych spełniających najwyższe normy wytrzymałościowe, w tym materiały ognioodporne dla materiałów wymagających takiej funkcji,

· instalacja będzie odporna na wahania temperatury powietrza i opady atmosferyczne oraz będzie odporna na obciążenie wiatrem oraz śniegiem,

· projekt spełniać będzie surowe wymogi przepisów techniczno-budowlanych, 
· przestrzeganie przeciwpożarowych wymagań budowlanych, instalacyjnych i technologicznych, 

· wyposażenie terenu w sprzęt pożarniczy i ratowniczy oraz środki gaśnicze zgodnie z zasadami określonymi w odrębnych przepisach,

· zapewnienie konserwacji i napraw instalacji, zgodnie z zasadami i wymaganiami gwarantującymi sprawne i niezawodne funkcjonowanie stacji paliw.
Realizacja inwestycji w niewielkim stopniu ograniczy dopływ promieni słonecznych na dany obszar. Wykonanie obiektów budowlanych oraz powierzchni utwardzonych zmniejszy miejscowo retencję wód opadowych. Na skutek powstania inwestycji nie zmienią się zauważalnie prędkości oraz kierunki przemieszczania się mas powietrza.

Obszar zamierzenia cechuje się odpornością na zmiany klimatu. Mapy zagrożenia powodziowego nie zaliczają tego terenu do podatnego na to ryzyko. 
Obszar inwestycji nie jest także zagrożony wystąpieniem ruchów masowych uruchamianych np. poprzez długotrwałe nawalne opady deszczu.

11. Ocena  oddziaływania na środowisko w fazie likwidacji 
Inwestor nie planuje likwidacji przedmiotowego przedsięwzięcia. W przypadku wystąpienia okoliczności skutkujących koniecznością jej fizycznej likwidacji, wykonana ona zostanie zgodnie z prawem budowlanym (m.in. opracowania dokumentacji technicznej), wymaganiami ochrony środowiska (w szczególności w odniesieniu do gospodarki odpadami), także rewitalizacji terenu po zlikwidowaniu instalacji. W trakcie likwidacji obiektu, występować będą oddziaływania na środowisko, takie jak:

zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego;

· hałas,
· odpady,
· możliwość zanieczyszczenia środowiska gruntowo- wodne,
· przekształcenia powierzchni terenu.
Źródłem zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w przypadku likwidacji przedsięwzięcia, będzie proces rozbiórkowy i związana z nim emisja pyłu, praca silników urządzeń budowlanych, sprzętu oraz samochodów transportowych.
W celu ochrony powietrza atmosferycznego i zabezpieczenia go przed nadmierną emisją zanieczyszczeń, niezbędne będzie opracowanie odpowiedniego harmonogramu prac rozbiórkowych, a także odpowiednie zabezpieczanie miejsc, mogących przyczyniać się do nadmiernej emisji (np. miejsc czasowego magazynowania gruzu przed wywiezieniem),                        a także na bieżąco i systematycznie przeprowadzanie prac porządkowych. 
Emisja zanieczyszczeń do powietrza atmosferycznego na etapie likwidacji będzie miała charakter niezorganizowany, o niedużym zasięgu i będzie ponadto występować okresowo.
Emisja hałasu w trakcie przeprowadzania prac rozbiórkowych związana będzie z pracą typowych maszyn wykorzystywanych do tego celu, a także samochodów ciężarowych, związanych z odbieraniem i transportem maszyn, urządzeń oraz odpadów.
Maszyny i urządzenia oraz samochody ciężarowe, wykorzystywane w trakcie rozbiórki, charakteryzują się wysokim poziomem mocy akustycznej i emitują hałas o dużym natężeniu, jednak będzie on miał charakter zróżnicowany pod względem natężenia oraz będzie okresowy. Prace rozbiórkowe będą prowadzone wyłącznie w porze dziennej.
W fazie likwidacji powstawać będą głownie odpady budowlane z grupy 17 - odpady                             z budowy, remontów i demontażu obiektów budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wg rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 214 listopada  2014 r. w sprawie katalogu odpadów. Ponadto, nie wyklucza się powstania odpadów gleby i ziemi.

Obowiązek zagospodarowania powstałych podczas rozbiórki odpadów, spoczywać będzie na wykonawcy robót. Wykonawca robót zobowiązany będzie do selektywnego magazynowania poszczególnych rodzajów odpadów, z uwzględnieniem zasad postępowania z nimi, zgodnie z ustawą o odpadach.

Wytworzone odpady będą tymczasowo magazynowane na terenie inwestycji,  w wyznaczonych miejscach. Odpady magazynowane będą w stalowych kontenerach, beczkach i pojemnikach. Kontenery zostaną ustawione na utwardzonych, betonowych podłożach co będzie stanowiło barierę przed migracją zanieczyszczeń do gruntu lub wody. Miejsce tymczasowego magazynowania będzie wydzielone, zabezpieczone przed dostępem osób niepowołanych oraz przed działaniem czynników atmosferycznych. Po wykonaniu fizycznej likwidacji obiektu zostanie wykonana niwelacji terenu, ewentualna wymiana wierzchniej warstwy gruntu.
Prawidłowo prowadzona gospodarka odpadami wyeliminuje ryzyko zanieczyszczenia środowiska gruntowo - wodnego. Wykonawca prac rozbiórkowych zobowiązany będzie do używania sprzętu do wykonania robót utrzymywanego w dobrym stanie technicznym. Dla pracowników ekip rozbiórkowych Wykonawca robót powinien zapewnić stosowne zaplecze sanitarne w postaci przenośnych toalet, które następnie po zakończeniu likwidacji zostaną opróżnione przez specjalistyczne firmy. 

Specyficzny charakter przedsięwzięcia, charakteryzujący się magazynowaniem i dystrybucją paliw sprawia, że obowiązkiem podmiotu będzie także:
· staranne opróżnienie istniejących instalacji technologicznych (ewentualne odpompowanie paliw, odwodnienie i osuszenie zbiorników i rurociągów) przed ich demontażem (zabezpieczenie przed wtórnym zanieczyszczeniem gruntu),
· zapewnienie nadzoru geologa nad prowadzonymi pracami ziemnymi w czasie rozbiórek (bieżąca kontrola stanu środowiska gruntowo-wodnego i gwarancja przeprowadzenia prawidłowej rekultywacji). W przypadku stwierdzenia zanieczyszczenia gruntu węglowodorami ropopochodnymi - staranne zebranie zanieczyszczonej ziemi, czasowo zmagazynowanie jej w wyznaczonym i zabezpieczonym przed odciekami miejscu lub bezpośrednio załadowanie na pojazdy (zabezpieczone plandekami przed możliwością rozwiewania) i przekazywanie do przetworzenia wyspecjalizowanemu podmiotowi.
Formy ochrony przyrody leżą poza zasięgiem oddziaływania planowanego przedsięwzięcia. Uwzględniając poszczególne rodzaje występujących emisji powstających w fazie likwidacji inwestycji ustalono, że nie wystąpi oddziaływanie na ww. tereny.

12. Transgraniczne oddziaływanie na środowisko  


Dla planowanego przedsięwzięcia na etapie budowy i funkcjonowania, w związku z: zakładaną technologią, prognozowanym zużyciem surowców, materiałów, energii i wody; brakiem oddziaływań w zakresie emisji zanieczyszczeń powietrza, emisji hałasu i zanieczyszczeń wód powierzchniowych i podziemnych, nie przewiduje się powstania zagrożeń środowiska powodujących transgraniczne oddziaływanie. Wszystkie prognozowane negatywne oddziaływania na środowisko i warunki życia ludzi będą miały charakter lokalny, i nie będą powodować przekroczeń dopuszczalnych norm poza granicami zajmowanych nieruchomości.

13. Obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, znajdujące się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia.

13.1.   Rodzaje terenów chronionych

Planowane przedsięwzięcie, obejmujące budowę stacji paliw płynnych, w granicach gminy Cedry Wielkie, zlokalizowane jest poza chronionymi formami przyrody. Planowana inwestycja znajduje się poza obszarami Natura 2000. Najbliżej położone obszary Natura 2000 to:

· ok. 7,0 km na północny wschód Ujście Wisły PLB220004;
· ok. 6,9 km na północny wschód Ostoja w Ujściu Wisły PLH220044,
· Planowana stacja paliw zlokalizowana jest w Obszarze Chronionego Krajobrazu Żuław Gdańskich.
13.2. Charakterystyka terenów chronionych

Ujście Wisły PLB220004 

Obszar zajmuje powierzchnię 1 748.1 ha (z czego 552,3 ha położonych jest w granicach administracyjnych miasta Gdańsk) i obejmuje znaczny fragment zewnętrznej delty Wisły, od nieczynnego obecnie ujścia Wisły Śmiałej na zachodzie, po aktualne ujście Wisły Przekopu i jego okolice – tak lądowe, jak i morskie, na wschodzie. Do obszaru włączono 12-kilometrowy pas wybrzeża Wyspy Sobieszewskiej, łączący oba ujścia oraz przyujściowy odcinek głównego koryta Wisły, tzw. Wisłę Przekop, wraz z jej międzywalem, o długości ok. 6 km, rozciągający się od morza, na północy, do miejscowości Przegalina, na południu. Zachodni kraniec obszaru stanowi rezerwat Ptasi Raj, wschodni - rezerwat Mewia Łacha. W obu rezerwatach występuje mozaika siedlisk, obejmująca przymorskie, płytkie, słodkowodne jeziora, rozległe płaty szuwaru trzcinowego, występującego w przybrzeżnej strefie jezior oraz na dawnych łąkach słonoroślowych (Ptasi Raj), oraz piaszczyste mierzeje, odcinające jeziora od Bałtyku. Analizowany obszar stanowi ostoję ptasią o randze europejskiej E13. Występuje tu co najmniej 36 gatunków  ptaków z Załącznika I Dyrektywy Rady 79/409/EWG, 11 gatunków z Polskiej Czerwonej Księgi (PCK). Jest to bardzo ważna ostoja ptaków wodno-błotnych we wszystkich porach roku, szczególnie w okresie wędrówek i zimą. Ogółem, na obszarze stwierdzono co najmniej 22 gatunki ptaków wodno-błotnych odbywających tu lęgi i przynajmniej 120 gatunków ptaków wodno-błotnych w okresie nielęgowym.
Obszar Chronionego Krajobrazu Żuław Gdańskich
Teren o powierzchni 30 092 ha obejmującego równinę deltową Wisły, ze skomplikowanym systemem hydrograficznym (polderowo-grawitacyjny). Obszar ten charakteryzuje się tym, że jest najniżej położonym w Polsce i powstał w wyniku procesów akumulacji osadów rzecznych. O jego walorach krajobrazowych decyduje także gęsta sieć rowów melioracyjnych regulujących stosunki wodne.
Uwzględniając lokalny charakter przedsięwzięcia nie należy się spodziewać jego ujemnego oddziaływania na obszary chronione w fazie realizacji a następnie eksploatacji.
Z uwagi na małe znaczenie terenu planowanej inwestycji w kontekście jego walorów przyrodniczych i brak oddziaływania fazy eksploatacji stacji paliw na rośliny, zwierzęta i siedliska przyrodnicze nie przewiduje się konieczności zastosowania bezpośrednich działań   minimalizujących taki wpływ.

W celu zwiększenia powierzchni terenów zielonych i zachowania wymaganej powierzchni biologicznie czynnej, wykonany zostanie zielony dach – na całej powierzchni dachu nad pawilonem oraz wiaty. Teren inwestycji zostanie także zakrzewiony.  
 14. Korytarze ekologiczne

Korytarze ekologiczne czyli obszary umożliwiające migrację roślin, zwierząt lub grzybów. Obszary niezabudowane, doliny rzek, lasy i parki stanowią podstawowy element systemu połączeń przyrodniczych, który zapewnia prawidłowe nawietrzanie terenów, wpływa na poprawę warunków bioklimatycznych i stwarza warunki do migracji fauny i flory. Ważne ze względu na ciągłość systemu ochrony przyrody są korytarze ekologiczne. Są to strefy terenu, wyróżniające się od otaczającego tła, najczęściej przyjmują postać cieku wodnego, bądź pasa zieleni. Korytarze ekologiczne oparte są głównie o duże kompleksy leśne i doliny cieków wodnych wraz z podmokłymi obniżeniami.
W bezpośrednim sąsiedztwie przedsięwzięcia nie przebiega żaden korytarz ekologiczny.
15. Wpływ przedsięwzięcia na osiągnięcie celów określonych dla jednolitych części wód

Ustawa Prawo wodne w ramach jednolitych części wód wydzieliła:

· silnie zmienione jednolite części wód powierzchniowych, tj. takie, których charakter został w znacznym stopniu zmieniony w wyniku działalności człowieka,

· naturalne jednolite części wód powierzchniowych.

Dla wszystkich jednolitych części wód ustalone zostały cele środowiskowe. Ustalając te cele uwzględniono różnice pomiędzy naturalnymi a silnie zmienionymi częściami wód. Dla wód naturalnych celem jest osiągnięcie co najmniej dobrego stanu ekologicznego, dla wód silnie zmienionych i sztucznych co najmniej dobrego potencjału ekologicznego. Zarówno dla wód naturalnych jak i zmienionych konieczne jest dodatkowo osiągniecie i utrzymanie dobrego stanu chemicznego. Cele do osiągnięcia i zasady ochrony jcw definiują plany gospodarowania wodami.

Planowane przedsięwzięcie zlokalizowane jest na obszarze dorzecza Wisły, dla którego opracowano kolejny „Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły” przyjęty uchwałą Rady Ministrów dnia 28 listopada 2016 r. (Dz. U z 2016 r., poz. 1911).
Przedsięwzięcie zlokalizowane zostanie w regionie wodnym Dolnej Wisły, w granicach jednolitej części wód powierzchniowych PLRW20000048699 „Martwa Wisła do Strzyży”.  
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Rys 4. Mapa  przedstawiająca  zasięg    jednolitej  części  wód  powierzchniowych  o  kodzie  PLRW20000048699

Charakterystyka jednolitej części wód

	Charakterystyka
	nazwa
	Martwa Wisła do Strzyży

	
	kod
	PLRW20000048699

	
	typ
	17

	
	status JCWP
	silnie zmieniona część wód

	Cel środowiskowy
	stan ekologiczny
	dobry potencjał ekologiczny

	
	stan chemiczny
	dobry stan chemiczny

	Ocena ryzyka nieosiągnięcia celów środowiskowych
	monitoring
	monitorowana

	
	aktualny stan JCWP
	zły

	
	ryzyko nieosiągnięcia celu środowiskowego
	zagrożona

	Przedłużenie terminu osiągnięcia celu
	odstępstwo (art. 4.4 i 4.5 RDW)
	tak

	
	termin osiągnięcia dobrego stanu
	2027

	
	uzasadnienie odstępstwa
	brak możliwości technicznych


Teren lokalizacji stacji paliw w Koszwałach zlokalizowany jest w obrębie jednolitej części wód podziemnych (JCWPd)  o kodzie PLGW200015.  Zgodnie z „Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły” są to wody o dobrym stanie chemicznym i ilościowym.
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Rys 5. Mapa  przedstawiająca  zasięg  jednolitej  części  wód  podziemnych
o  kodzie  PLGW 200015
Projektowana inwestycja nie będzie naruszać warunków określonych dla zachowania bądź poprawy   stanu wód w zlewni rzeki oraz warunków wód podziemnych. Wynika to przede wszystkim z charakteru inwestycji oraz braku powiązań bezpośrednich z wodami rzeki. Dlatego też nie spowoduje nieosiągnięcia celów środowiskowych zawartych w planie zagospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły. Tym bardziej, że przedsięwzięcie, nie będzie w sposób szczególny korzystać z wód z wyjątkiem wprowadzania ścieków zawierających substancje szczególnie szkodliwe dla środowiska wodnego do komunalnych urządzeń kanalizacyjnych.   Będzie tylko źródłem:

· ścieków bytowych kierowanych do miejskiej kanalizacji sanitarnej, 
· wód opadowych, kierowanych, po podczyszczeniu, do rowu melioracyjnego.
Przed możliwością zanieczyszczenia gruntów i wód podziemnych teren stacji paliw zostanie zabezpieczony poprzez utwardzenie i uszczelnienie rejonu dystrybucji paliw ciągów komunikacyjnych, parkingu, narażonych na możliwości zanieczyszczenia substancjami olejowymi w przypadku sytuacji awaryjnej (np. rozlew oleju silnikowego, oleju napędowego).  
Tym samym planowana inwestycja nie będzie zagrożeniem dla jakości wód powierzchniowych, ani podziemnych.  

Planowane przedsięwzięcie nie wpłynie na zmianę reżimu hydromorfologicznego m.in. nie spowoduje wpływu na wielkość, dynamikę przepływu wód powierzchniowych oraz zmian mogących wpłynąć na potencjał ekologiczny i elementy biologiczne wód płynących w sąsiedztwie przedsięwzięcia. Biorąc pod uwagę zakres planowanego przedsięwzięcia oraz technologię i organizację prac należy stwierdzić, że realizacja przedsięwzięcia zarówno w czasie prowadzenia robót jak i podczas eksploatacji nie wpłynie negatywnie na stan, ilość i jakość zasobów wodnych wydzielonej JCWP.

Planowany zakres korzystania z wód nie narusza ustaleń wynikających z ww. planu, ani warunków korzystania z wód regionu wodnego. Wody podziemne i powierzchniowe nie są zagrożone niespełnieniem celów środowiskowych z powodu budowy i eksploatacji planowanej inwestycji.  
Stosownie do treści art. 81 ust. 3 ustawy z dnia 3 października 2008 o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko mając na uwadze zakres i charakter planowanego przedsięwzięcia oraz jego brak oddziaływań na warunki gruntowo wodne obszaru inwestycji i terenów sąsiednich, nie przewiduje się, aby, realizacja i eksploatacja przedsięwzięcia znacząco oddziaływała na potencjał ekologiczny jednolitych części wód powierzchniowych (JCWP) oraz podziemnych (JCWPd); tym samym uniemożliwiała osiągnięcie celów środowiskowych zawartych w planach gospodarowania wodami w obszarach dorzeczy.
Wg map dostępnych na stronie ISOK teren przewidziany pod stację paliw jest narażony na zalanie w przypadku  uszkodzenia lub zniszczenia wału przeciwpowodziowego od strony morza. Nie występuje tutaj zagrożenie powodziowe 1% - raz na 100 lat i 0,2 % - raz na 500 lat ani ryzyko powodziowe 1% - raz na 100 lat i 0,2 % - raz na 500 lat.

Dla obszaru dorzecza Wisły brak jest Planu Przeciwdziałania Skutkom Suszy.
16. Skumulowane oddziaływanie przedsięwzięć istniejących i projektowanych

W rejonie oddziaływania planowanego przedsięwzięcia nie będzie prowadzona działalność, której wpływ powodowałyby kumulacje oddziaływań. Realizacja przedsięwzięć zgodnych z przeznaczeniem terenów sąsiadujących z obszarem oddziaływania planowanej inwestycji nie spowoduje kumulacji oddziaływań.

Ewentualne skumulowane oddziaływanie wiązać się może z hałasem powodowanym ruchem pojazdów po ulicy Gdańskiej i Topolowej.  Uwzględniając jednak, że emisja hałasu ze stacji paliw nie powinna spowodować przekroczenia dopuszczalnych poziomów i mieścić się będzie „w tle” hałasu od ulicy  nie należy się spodziewać zwiększenia oddziaływania akustycznego.
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Budowa Stacji Paliw Płynnych w Koszwałach, gmina Cedry Wielkie, na dz. nr 74/6

