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UCHWAŁA NR 1101/LII/06
SEJMIKU WOJEWÓDZTWA POMORSKIEGO

z dnia 23 października 2006 r.

w sprawie uchwalenia Programu rozwoju dróg wodnych Delty Wis³y i Zalewu
Wiœlanego – Pêtla ¯u³awska Miêdzynarodowa Droga Wodna E-70

Na podstawie art.18 pkt.2 Ustawy z dnia 5 czerwca 1998 roku o samorz¹dzie województwa (Dz. U.
z 2001 r. Nr 142 poz. 1590; z 2002 r. Dz. U. Nr 23 poz. 220, Nr 62 poz. 558, Nr 153 poz. 1271 i Nr 214
poz. 1806; z 2003 r. Nr 162 poz. 1568; z 2004 r. Nr 102 poz. 1055 i Nr 116 poz.1206, Nr 214
poz. 1806 oraz z 2006 r. Nr 126, poz. 875)

Sejmik Województwa Pomorskiego uchwala, co nastêpuje:

§ 1

Uchwala siê Program rozwoju dróg wodnych Delty Wis³y i Zalewu Wiœlanego – Pêtla ¯u³awska
Miêdzynarodowa Droga Wodna E-70, który stanowi za³¹cznik do niniejszej uchwa³y.

§ 2

Wykonanie uchwa³y powierza siê Zarz¹dowi Województwa Pomorskiego.

§ 3

Uchwa³a wchodzi w ¿ycie z dniem podjêcia.

Przewodnicz¹cy
Sejmiku Województwa Pomorskiego

Brunon Synak
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UZASADNIENIE

Realizuj¹c zapisy strategii rozwoju województwa pomorskiego, przyjêtej uchwa³¹ Sejmiku Wo-
jewództwa Pomorskiego nr 587/XXXV/05 z dnia 18 lipca 2005 r. w: Priorytecie III dostêpnoœæ, cel
strategiczny 1, dzia³anie 4,uchwala siê Program rozwoju dróg wodnych Delty Wis³y i Zalewu Wiœlane-
go – Pêtla ¯u³awska Miêdzynarodowa Droga Wodna E-70.

 Program rozwoju dróg wodnych Delty Wis³y i Zalewu Wiœlanego – Pêtla ¯u³awska Miêdzyna-
rodowa Droga Wodna E-70 obejmuje zakres turystycznego wykorzystania tych dróg.

M o ¿ l i w e  d o  r e a l i z a c j i  p r z e d s i ê w z i ê c i a  t o:
1. Budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury turystycznej: m.in. porty, przystanie ¿eglar-

skie, pomosty cumownicze, rozwój zaplecza dla potrzeb portów i przystani, rozwój ¿eglugi
œródl¹dowej;

2. Poprawa ¿eglownoœci i bezpieczeñstwa szlaków wodnych: m.in. oznakowanie szlaków
wodnych, likwidacja przeszkód nawigacyjnych; poprawa czystoœci dróg wodnych i ich bez-
poœredniego otoczenia, system ratownictwa i bezpieczeñstwa;

3. Budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury poprawiaj¹cej dostêpnoœæ do obiektów
i atrakcji turystycznych w powi¹zaniu z wymienionymi w pkt.1 i 2 m.in. œcie¿ki rowerowe,
szlaki turystyczne, ci¹gi komunikacyjne i infrastruktura dla niepe³nosprawnych;

4. System informacji dla turystyki wodnej: program klasyfikacji marin, system informacji.

R e a l i z a c j a  p r o g r a m u  p r z y n i e s i e  n a s t ê p u j ¹ c e  e f e k t y:
a) wzrost ruchu turystycznego (krajowego i zagranicznego)
b) powstanie nowych miejsc pracy w sektorze turystyki
c) podniesienie poziomu dochodów z turystyki w skali regionu
d) wyd³u¿enie sezonu turystycznego
e) wykreowanie silnych, ponadregionalnych marek produktów turystycznych
f) zwiêkszenie powierzchni obszarów cennych przyrodniczo wykorzystywanych pod k¹tem tu-

rystycznym.
Przyjêcie programu przez Sejmik Województwa Pomorskiego da mo¿liwoœæ ubiegania siê

o œrodki na jego sfinansowanie w latach 2007–2013.
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WSTĘP

Program rozwoju dróg wodnych obszaru Delty Wis³y i Zalewu Wiœlanego zosta³ oparty na
wczeœniejszych opracowaniach i dokumentach przyjêtych przez samorz¹dy województw: po-
morskiego i warmiñsko-mazurskiego oraz jednostki administracji rz¹dowej.

Program odnosi siê do turystycznego wykorzystania terenów Pêtli ¯u³awskiej wzd³u¿ szla-
ków wodnych Delty Wis³y i Zalewu Wiœlanego.

Program ten zawiera:
– diagnozê sytuacji spo³eczno-gospodarczej,
– strategiê oraz cele g³ówne i szczegó³owe Programu,
– priorytety i dzia³ania Programu,
– szacunkow¹ tabelê finansow¹ Programu,
– system realizacji.

1. WPROWADZENIE

Miêdzynarodowa droga wodna E70 – szlak wodny o znaczeniu europejskim – prowadzi
od œluzy Hohensaaten w górê Odry, a dalej Wart¹, Noteci¹, Kana³em Bydgoskim i Brd¹ do Wis³y,
nastêpnie 114 km Wis³¹ w dó³, Nogatem, Zalewem Wiœlanym do Kaliningradu. Poprzez Zalew
Wiœlany istnieje naturalne po³¹czenie tego szlaku z systemem dróg wodnych Europy Wschodniej.

Przebieg miêdzynarodowej drogi wodnej E-70 przez tereny Polski.
Źródło: Założenia programowe rozwoju Gospodarczego i turystycznego dróg wodnych Delty Wisły i Zalewu Wiślanego

1. WPROWADZENIE
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Mapa œródl¹dowych dróg wodnych Polski pó³nocnej – źródło: www.kpozzbyd.org.pl

Dobrze rozwiniêty system szlaków wodnych stanowi jeden z wa¿niejszych walorów tury-
stycznych tego obszaru. Wprawdzie wymienione drogi wodne nie spe³niaj¹ aktualnie wymogów
miêdzynarodowych, tym niemniej podpisanie Europejskiego porozumienia o g³ównych œródl¹-
dowych drogach wodnych miêdzynarodowego znaczenia (AGN) stworzy podstawê prawn¹ do
projektowania i realizacji programów rozwoju tych œródl¹dowych dróg wodnych.

Jak dot¹d system ten jest s³abo wykorzystywany do transportu towarowego i ruchu tury-
stycznego. Podstawowym ograniczeniem w rozwoju turystyki na tych wodach œródl¹dowych jest
aktualny stan i mo¿liwoœci infrastruktury, szczególnie parametry dróg wodnych, poziom wód
w powi¹zaniu z warunkami klimatycznymi (opadami) oraz stan i parametry urz¹dzeñ ¿eglugo-
wych, g³ównie œluz.

Zasadniczym warunkiem rozwoju ¿eglugi œródl¹dowej (turystyka) na tych terenach jest
modernizacja i rozbudowa infrastruktury œródl¹dowych dróg wodnych.

Innym wa¿nym zagadnieniem jest utworzenie zintegrowanego systemu turystyki wodnej
z sieci¹ szlaków pieszych i rowerowych. Po³¹czenie turystyki wodnej i l¹dowej o¿ywi³oby obszary
strukturalnie s³abe (tereny wiejskie) oraz pozwoli³oby na  dynamiczny rozwój regionu opartego
na bogatym potencjale walorów przyrodniczych i kulturowych oraz zasobach ludzkich.

Koñcowy odcinek tej drogi wodnej na terenie Polski stanowi tzw. Pêtla ¯u³awska, któr¹
tworzy Delta Wis³y (odcinek Dolnej Wis³y od ujœcia Wierzycy wraz z nastêpuj¹cymi g³ównymi
ciekami wodnymi: Martwa Wis³a, Wis³a Œmia³a, Mot³awa, Nogat, Szkarpawa, Wis³a Królewiec-
ka, Tuga – Wielka Œwiêta) i Zalew Wiœlany. Obszar ten obejmuje tereny dwóch województw
pomorskiego i warmiñsko-mazurskiego, a ³¹czna d³ugoœæ dróg wodnych wynosi 298,5 km.

1. WPROWADZENIE
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2. DIAGNOZA SYTUACJI SPOŁECZNO-
-GOSPODARCZEJ

2.1. Charakterystyka obszaru

Obszar objêty programem to teren ¯u³aw Wiœlanych, czêœæ regionu Dolnej Wis³y – Dolina
Kwidzyñska oraz Zalew Wiœlany wraz z Mierzej¹ Wiœlan¹.

Teren po³o¿ony jest w granicach dwóch województw: pomorskiego i warmiñsko-mazur-
skiego w rejonie 25 gmin i 10 powiatów.

Gmina Powierzchnia Ludnoœæ
w ha w km2 ogó³em na 1 km 2

WOJEWÓDZT WO  P O M O R S K I E
P o w i a t  G r o d z k i

Gdañsk 26203 262 459072 1752

P o w i a t  g d a ñ s k i
g m i n y  w i e j s k i e

Pruszcz Gdañski 14256 142 16260 114
Cedry Wielkie 12428 124 6117 49

Suchy D¹b 8498 85 3769 44

P o w i a t  k w i d z y ñ s k i
g m i n a  m i e j s k a

Kwidzyn 2182 22 37927 1738

g m i n a  w i e j s k a
Kwidzyn 20725 207 10104 49

P o w i a t  m a l b o r s k i
g m i n a  m i e j s k a

Malbork 1715 17 38747 2259
g m i n y  w i e j s k i e

Malbork 10093 101 3991 40
Lichnowy 8870 88 4591 52
Mi³oradz 9375 94 3430 37

g m i n a  m i e j s k o - w i e j s k a
Nowy Staw – miasto 482 5 4348 902
Nowy Staw – obszar wiejski 10956 109 3447 31

P o w i a t  n o w o d w o r s k i
g m i n a  m i e j s k a

Krynica Morska 10204 102 1321 13

2. DIAGNOZA SYTUACJI SPOŁECZNO-GOSPODARCZEJ
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g m i n y  w i e j s k i e
Ostaszewo 6065 61 3280 54
Stegna 16957 170 9531 56

Sztutowo 10749 107 3551 33
g m i n a  m i e j s k o - w i e j s k a

Nowy Dwór Gdañski – miasto 506 5 9997 1976

Nowy Dwór Gdañski
– obszar wiejski 20794 208 7922 38

P o w i a t  s z t u m s k i

P o w i a t  t c z e w s k i
g m i n a  m i e j s k a

Tczew 2226 22 60128 2701
g m i n a  w i e j s k a

Subkowy 7822 78 5188 66
g m i n y  m i e j s k o - w i e j s k i e

Gniew – miasto 623 6 6844 1099

Gniew – obszar wiejski 18855 189 8719 46
Pelplin – miasto 445 5 8578 1928
Pelplin – obszar wiejski 13600 136 8022 59

WOJEWÓDZT WO  WARMIŃSKO - M A Z U R S K I E

P o w i a t  b r a n i e w s k i
g m i n a  m i e j s k a

Braniewo 1236 12 18068 1462
g m i n a  w i e j s k a

Braniewo 30693 307 6428 21

g m i n a  m i e j s k o - w i e j s k a
Frombork – miasto 759 8 2528 333
Frombork – obszar wiejski 11823 118 1265 11

P o w i a t  e l b l ¹ s k i
g m i n a  m i e j s k o - w i e j s k a

Tolkmicko – miasto 228 2 2766 1213

Tolkmicko – obszar wiejski 22302 223 3865 17

P o w i a t  G r o d z k i
Elbl¹g 7952 80 127655 1605
Ÿród³o: www.stat.gov.pl

2. DIAGNOZA SYTUACJI SPOŁECZNO-GOSPODARCZEJ
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2.1.1. C h a r a k t e r y s t y k a  p o w i a t ó w

WOJEWÓDZTWO POMORSKIE
Powiat grodzki Gdańsk

C h a r a k t e r  p o w i a t u:  przemys³owo-turystyczny
G ³ ó w n e  s e k t o r y  g o s p o d a r k i:

• przemys³ (najwiêkszy w kraju port morski, stocznie, rafineria, przemys³ elektroma-
szynowy, chemiczny, metalowy, drzewny, przetwórstwo spo¿ywcze),

• budownictwo,
• obs³uga nieruchomoœci i firm (banki, instytucje ubezpieczeniowe, konsultingo-

we itp.)
• handel.

Powiat gdański
C h a r a k t e r  p o w i a t u: przemys³owo-rolniczo-turystyczny
G ³ ó w n e  s e k t o r y  g o s p o d a r k i:

• przemys³,
• rolnictwo,
• us³ugi,
• turystyka.

Powiat kwidzyński
Charakter powiatu: rolniczo-przemys³owy-turystyczny
G³ówne sektory gospodarki:

• przemys³ celulozowo-papierniczy , elektroniczny, naftowy i drzewny,
• rolnictwo.

Powiat malborski
C h a r a k t e r  p o w i a t u: turystyczno-rolniczy
G ³ ó w n e  s e k t o r y  g o s p o d a r k i:

• rolnictwo (wysoka jakoœæ gleb),
• turystyka.

Powiat nowodworski
C h a r a k t e r  p o w i a t u: turystyczno-rolniczy
G ³ ó w n e  s e k t o r y  g o s p o d a r k i:

• rolnictwo (bardzo korzystne warunki naturalne – ¯u³awy),
• turystyka (szczególny mikroklimat, bursztyn, szlaki wodne).

2. DIAGNOZA SYTUACJI SPOŁECZNO-GOSPODARCZEJ
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Powiat sztumski
C h a r a k t e r  p o w i a t u: turystyczno-rolniczy
G ³ ó w n e  s e k t o r y  g o s p o d a r k i:

• rolnictwo,
• turystyka.

Powiat tczewski
C h a r a k t e r  p o w i a t u: rolniczo-przemys³owy
G ³ ó w n e  s e k t o r y  g o s p o d a r k i:

• rolnictwo (bardzo dobre warunki glebowo-klimatyczne, umo¿liwiaj¹ce uprawê
wszystkich roœlin w kraju),

• przemys³.

WOJEWÓDZTWO WARMIŃSKO-MAZURSKIE
Powiat braniewski

C h a r a k t e r  p o w i a t u: rolniczo-przemys³owy
G ³ ó w n e  s e k t o r y  g o s p o d a r k i:     

• rolnictwo,
• rybo³ówstwo,
• turystyka.

Powiat elbląski
C h a r a k t e r  p o w i a t u: rolniczo-przemys³owo-turystyczny
G ³ ó w n e  s e k t o r y  g o s p o d a r k i:

• rolnictwo,
• turystyka,
• przemys³.

Powiat grodzki Elbląg
C h a r a k t e r  p o w i a t u: przemys³owo-turystyczny
G ³ ó w n e  s e k t o r y  g o s p o d a r k i:

• przemys³,
• obs³uga nieruchomoœci i firm (banki, instytucje ubezpieczeniowe, konsultin-

gowe itp)
• handel.

2.2. Zasoby krajoznawcze

Obszar objêty opracowaniem stanowi jedyny w swoim rodzaju kompleks przyrodniczo-
krajobrazowy, o wybitnych zasobach przyrodniczych w skali europejskiej.

2. DIAGNOZA SYTUACJI SPOŁECZNO-GOSPODARCZEJ
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Obszar ten jest niejednorodny. WyraŸnie wyró¿niaj¹ siê zró¿nicowania przestrzenne. Tere-
ny wzglêdnie jednorodne mo¿na podzieliæ na nastêpuj¹ce jednostki:

– ¯u³awy Wiœlane,
– Zalew Wiœlany
– Mierzeja Wiœlana
– Wybrze¿e Staropruskie
– Dolina Kwidzyñska

G³ównym bogactwem tego obszaru s¹ zasoby krajoznawcze, na które sk³adaj¹ siê:
– zasoby przyrodnicze,
– zasoby krajobrazowe,
– zasoby kulturowe.

2.2.1. W a l o r y  p r z y r o d n i c z e  i  k r a j o b r a z o w e

O wysokiej randze walorów przyrodniczych omawianego obszaru œwiadcz¹:
• zaliczenie regionu do systemu ekologicznego o znaczeniu krajowym oraz do po³udnio-

woba³tyckiego korytarza ekologicznego i korytarza ekologicznego doliny Wis³y o zna-
czeniu miêdzynarodowym;

• wpisanie Zalewu Wiœlanego i Mierzei Wiœlanej do programu Natura 2000 jako Specjal-
nych Obszarów Ochrony Siedlisk (SOO) oraz Ujœcia Wis³y, Zalewu Wiœlanego i Doliny
Dolnej Wis³y jako Obszarów Specjalnej Ochrony Ptaków (OSO);

• wpisanie do Krajowego Systemu Obszarów Chronionych Parku Krajobrazowego „Mie-
rzeja Wiœlana” oraz 11 rezerwatów przyrody;

• wystêpowanie 7 obszarów chronionego krajobrazu.

 ŻUŁAWY WIŚLANE
¯u³awy Wiœlane, jako jedyna kraina geograficzna Polski, ma bardzo wyraŸnie granice natu-

ralne. S¹ one wytyczone przez ostro zarysowane krawêdzie wysoczyzn morenowych silnie kon-
trastuj¹ce z p³ask¹ krain¹ deltow¹. Na zachodzie i po³udniowym zachodzie granicê stanowi wy-
soko wzniesiona krawêdŸ wschodnich peryferii Pojezierza Kaszubskiego (314,51), a tak¿e Poje-
zierza Starogardzkiego (314,52), na po³udniu i po³udniowym wschodzie Dolina Kwidzyñska
(314,81) i krawêdŸ Pojezierza I³awskiego (314,9), a na wschodzie Równina Warmiñska (313,56)
oraz wyraŸnie zarysowana krawêdŸ Wysoczyzny Elbl¹skiej (313,55). Na pó³nocy, a wiêc od stro-
ny Zatoki Gdañskiej, granica ̄ u³aw Wiœlanych jest równie¿ ostro zarysowana. Tworzy j¹ wyraŸny
pas zwydmionych piasków morskich – Mierzeja Wiœlana (313,53).

¯u³awy Wiœlane to nisko po³o¿ona równina o powierzchni oko³o 2460 km2, utworzona
przez akumulacjê namu³ów rzecznych w ci¹gu ostatnich 5 tys. lat. Jest ona zbudowana z piasz-
czystych i ilastych aluwiów (mady) oraz z utworów organogenicznych – torfów. Najg³êbsza de-

2. DIAGNOZA SYTUACJI SPOŁECZNO-GOSPODARCZEJ



12

presja wystêpuje w Karczowiskach Dolnych ko³o Elbl¹ga (-1,8 m), natomiast najwy¿ej po³o¿ona
czêœæ sto¿ka deltowego (ok. 11 m n.p.m.) znajduje siê na po³udniu, gdzie Wis³a dzieli siê na dwa
ramiona – Leniwkê i Nogat. Ponad powierzchniê akumulacji rzecznej wznosz¹ siê dwa pagórki
zbudowane z materia³ów polodowcowych: w Grabinach-Zameczku na wschód od Pruszcza Gdañ-
skiego (14,6 m n.p.m.) i w Jeg³owniku na po³udniowy-zachód od Elbl¹ga (11,3 m).

Wspó³czesny krajobraz ¯u³aw Wiœlanych jest wynikiem dzia³alnoœci gospodarczej, prowa-
dzonej od XIV w. przez osadników sprowadzonych z Holandii – Mennonitów. Usypano wa³y
chroni¹ce przed powodziami, wykopano kana³y i rowy melioracyjne oraz przepompownie wody
z terenów ni¿ej po³o¿onych do wy¿ej p³yn¹cych rzek. Charakterystyczn¹ cech¹ krajobrazu jest
silne zgeometryzowanie przez nasadzenia zadrzewieñ oraz przez systemy kana³ów i rowów
melioracyjnych. Pierwotne lasy ³êgowe zamieniono na pola i ³¹ki. Tylko w jednym miejscu zacho-
wa³ siê nad Nogatem naturalny las ³êgowy. Ogóln¹ d³ugoœæ kana³ów melioracyjnych ocenia siê
na 3 tys. km, a d³ugoœæ bocznych rowów na 17 tys. km. Wody gruntowe zalegaj¹ p³ytko, przy
tym s¹ czêœciowo zasolone i zanieczyszczone, nie nadaj¹ce siê do konsumpcji.

Ze wzglêdu na warunki hydrologiczne ¯u³awy dziel¹ siê na trzy mniejsze jednostki:
– ¯u³awy Gdañskie – po³o¿one na lewym brzegu Wis³y, obejmuj¹ zachodni¹ czêœæ równi-

ny deltowej po³o¿on¹ miêdzy krawêdzi¹ Pojezierza Kaszubskiego a Wis³¹ o powierzch-
ni 39 tys. ha,

– ¯u³awy Wielkie – o powierzchni 83 tys. ha obejmuj¹ tereny po³o¿one w wid³ach Wis³y
i Nogatu,

– ¯u³awy Elbl¹skie – obejmuj¹ tereny le¿¹ce na wschód od Nogatu o powierzchni 48 tys. ha.
Ponadto do ¯u³aw zalicza siê tak¿e tereny o powierzchni 25 tys. ha okreœlane jako Niziny

Nadwiœlañskie (Nizina Kwidzyñska) oraz Niziny Nadzalewowe – 5 tys. ha, obejmuj¹ce swym
zasiêgiem Wybrze¿e Staropruskie i Nizinê Tolkmick¹.

Przez ¯u³awy Wiœlane przebiega krajowy korytarz ekologiczny doliny Wis³y, ograniczony
w ich obrêbie do tzw. miêdzywala. Regionalna struktura ekologiczna ¯u³aw Wiœlanych jest sto-
sunkowo uboga.

Znajduj¹ siê tu zachowane zabytki kultury mennonickiej, liczne, ciekawe obiekty hydro-
techniki (mosty, œluzy, pompy, itp.) i interesuj¹ce budownictwo.

¯u³awy – skrzy¿owanie rowów
melioracyjnych
źródło: www.podroze.pl
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 ZALEW WIŚLANY
W pojêciu geograficznym Zalew Wiœlany jest rozleg³ym akwenem morskich wód wewnêtrz-

nych. Jest drugim co do wielkoœci zbiornikiem wodnym typu lagunowego w rejonie po³udniowe-
go Ba³tyku. Ma kszta³t banana u³o¿onego na mapie ³ukiem ku do³owi w linii NE - SW. Ca³kowita
d³ugoœæ zbiornika wodnego wynosi 50 Mm, a najwiêksza szerokoœæ 6 Mm. Ogólna powierzchnia
wód to 838 km2. Jest on podzielony w poprzek granic¹ pañstwow¹ polsko-rosyjsk¹. Czêœæ pol-
ska nosi nazwê Zalew Wiœlany, czêœæ rosyjska – Kaliningradskij Zaliv.

Wymiary Zalewu Wiœlanego, czyli czêœci polskiej: d³ugoœæ – 19,5 Mm, najwiêksza szero-
koœæ - 4,8 Mm (linia Suchacz –  Przebrno), najmniejsza szerokoœæ 2 3,7 Mm (linia Krynica Morska
– Tolkmicko). Powierzchnia Zalewu Wiœlanego wynosi 328 km2, czyli oko³o 40% ogólnej po-
wierzchni zbiornika.

Zalew Wiœlany odgrodzony jest od morza Mierzej¹ Wiœlan¹ i jej przed³u¿eniem o nazwie
Ba³tijkaja Kosa o ³¹cznej d³ugoœci  50 km. £¹czy siê z Ba³tykiem tylko w jednym miejscu, zwanym
Rinna Ba³tiskaja lub Morskoj Kana³. Jest odbiornikiem wód s³odkich wpadaj¹cych doñ rzek: Pre-
go³y i Proch³adnej - po stronie rosyjskiej oraz Pas³êki, Baudy, Narusy, Elbl¹¿ki, Nogatu, Szkarpawy
i Wis³y  Królewieckiej. Potencjalnie ³¹czy wody rzek polskich z wodami rosyjskimi i litewskimi.

Zalew, jako forma geograficzna zacz¹³ siê tworzyæ kilka tysiêcy lat temu poprzez powolny
proces odgradzania siê przybrze¿nych p³ycizn wa³em piaszczystych wydm. Mierzeja powstawa³a
z rumowiska niesionego z zachodu pr¹dami morskimi. Jak na swoje wymiary Zalew jest akwe-
nem bardzo p³ytkim, jego œrednia g³êbokoœæ wynosi oko³o 3,5 m, w czêœci po³udniowo-zachod-
niej (czyli po³o¿onej na terenie Polski) oko³o 2 metrów, a w rejonie Ba³tijska – maksymalna g³êbo-
koœæ wynosi 5,5 m.

Zbiornik jest nierównomiernie zasolony, a stopieñ zasolenia maleje z odleg³oœci¹ od Ba³tij-
ska. Zasolenie wód w rejonie cieœniny wynosi œrednio 5,5 promili, a ko³o Krynicy Morskiej oko³o

Jachty na Zalewie Wiœlanym latem
źródło: www.zalew.org.pl

2,2 promili. Wahania zasolenia s¹ funkcj¹ wlewów morskich, napêdzanych spiêtrzeniami wiatro-
wymi. Dop³ywowi wód s³odkich towarzyszy osadzanie siê namu³ów i piasków niesionych pr¹-
dem rzek. Przeprowadzona w zesz³ym stuleciu gruntowna regulacja delty Wis³y zahamowa³a
bardzo intensywne sp³ycanie Zalewu materia³em niesionym przez Nogat, Szkarpawê i Wis³ê Kró-
lewieck¹. Sta³o siê to w okresie zakoñczenie budowy Przekopu Wis³y pod Œwibnem (1895),
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odciêcia œluzami Martwej Wis³y (w Przegalinie) oraz Szkarpawy (w Gdañskiej G³owie), a tym
samym skierowaniu ca³ej masy wód wiœlanych bezpoœrednio do morza. W taki oto sposób rów-
nie¿ ca³a masa rumowiska wleczonego przez Wis³ê zaczê³a sp³ywaæ prosto do Ba³tyku.

Dynamikê wód Zalewu w poszczególnych porach roku warunkuje g³ównie wiatr, którego
kierunek i prêdkoœæ decyduj¹ o wymianie cieplnej, zasoleniu, spiêtrzeniu wód, zalodzeniu i pro-
cesach biologicznych.

Walory przyrodnicze Zalewu dla rozwoju turystyki oraz sportów wodnych nie s¹ w pe³ni
wykorzystane. Ograniczony dostêp do morza i brak w³aœciwej infrastruktury spowodowa³, ¿e
w niewielkim stopniu rozwiniête zosta³y sporty wodne, w tym ¿eglarstwo.

Zalew wykorzystywany jest do celów gospodarczych: dla rybo³ówstwa oraz jako droga
transportowa dla transportu towarowego i osobowego (turystyka).

Porty i przystanie rybackie s¹ zlokalizowane wzd³u¿ linii brzegowej w: Tolkmicku, From-
borku, Krynicy Morskiej, K¹tach Rybackich, Piaskach, Nowej Pas³êce i innych mniejszych jednost-
kach osadniczych.

 MIERZEJA WIŚLANA
Mierzeja Wiœlana jest piaszczystym wa³em z wydmami powsta³ym pod wp³ywem dzia³al-

noœci fal i dryfu piasków pochodz¹cych z abrazji brzegów Pó³wyspu Sambii, uformowanych przez
wiatr w wydmy przekraczaj¹ce 30 m Wysokoœci. Mierzeja Wiœlana zabarykadowa³a wewnêtrzn¹
czêœæ zatoki, w której w ci¹gu oko³o 5 tys. lat Wis³a utworzy³a sw¹ deltê, czyli ¯u³awy Wiœlane.
Charakteryzuje siê bogato urzeŸbionym pasmem wydm i szerokimi pla¿ami od strony morza.
Obszar jest zalesiony w ok. 70 %. Wyró¿nia siê bogactwem form roœlinnych i wyj¹tkowym klima-
tem o du¿ym nas³onecznieniu. Mierzeja, od Gdañska po Sambie w okrêgu kaliningradzkim Fede-
racji Rosyjskiej, ma oko³o 90 km d³ugoœci, szerokoœæ 1-2 km i powierzchniê ponad 100 km2.
W czêœci zachodniej Mierzeja jest zroœniêta z delt¹ Wis³y, której blokowa³a ujœcie do otwartej
zatoki, wobec czego jedno z ramion rzecznych skierowa³o siê na zachód, gdzie znalaz³o wylot
pod miejscowoœci¹ Wis³oujœcie, drugie zaœ, zwane Szkarpaw¹, do Zalewu Wiœlanego.

Mierzeja Wiœlana z lotu ptaka
źródło: mierzeja.com
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W 1840 r. wezbranie, wskutek zatoru lodowego, spowodowa³o przerwanie mierzei pod
miejscowoœci¹ Górki i powstanie nowego ujœcia do Zatoki Gdañskiej (tzw. Wis³a Œmia³a). Wresz-
cie, w 1895 r. przekopano sztuczne ujœcie pod Œwibnem, skracaj¹c radykalnie d³ugoœæ odcinka
ujœciowego. Dawne koryto w kierunku Gdañska zamkniêto œluz¹ w Przegalinie jako tzw. Martw¹
Wis³ê. Równie¿ Szkarpawa jest odciêta œluz¹ od g³ównego koryta. W ten sposób zachodnia czêœæ
Mierzei Wiœlanej jest przeciêta w trzech miejscach. Na wschód od miejscowoœci K¹ty Rybackie
Mierzeja Wiœlana oddziela Zalew Wiœlany od Zatoki Gdañskiej.

Wydmy na mierzei porasta bór mieszany z przewag¹ sosny.
Wysoka wartoœæ przyrodnicza obszaru zadecydowa³a o utworzeniu nastêpuj¹cych rezerwatów:

– rezerwat leœny „Buki Mierzei Wiœlanej”,
– rezerwat ornitologiczny kormoranów „K¹ty Rybackie”,
– rezerwat ornitologiczny „Mewia £acha”.

Niemal na ca³ej Mierzei Wiœlanej zosta³ utworzony „Park Krajobrazowy Mierzeja Wiœlana”.

 WYBRZEŻE STAROPRUSKIE
Wybrze¿e Staropruskie, obejmuje gminy Braniewo i Frombork, jest nisko po³o¿on¹ rów-

nin¹ akumulacji rzecznej i brzegowej, ci¹gn¹c¹ siê wzd³u¿ Zalewu Wiœlanego od Fromborka po
ujœcie Prego³y w okrêgu kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej. W granicach Polski znajduje siê
niewielka jego czêœæ o powierzchni niespe³na 100 km2 z deltami Baudy i Pas³êki.

Od Fromborka po granice pañstwa brzeg Zalewu Wiœlanego ma kilkanaœcie kilometrów
d³ugoœci przy szerokoœci niziny do 6-7 km. Równina wobec p³ytkiego zalegania wody gruntowej,
jest zajêta przewa¿nie przez ³¹ki, ale na namu³ach rzecznych wystêpuj¹ równie¿ pola uprawne.

 DOLINA KWIDZYŃSKA
Dolina Kwidzyñska jest jednym z trzech mezoregionów wchodz¹cych w sk³ad  Doliny Dol-

nej Wis³y. Ma oko³o 40 km d³ugoœci, 7-9 km szerokoœci i powierzchniê oko³o 400 km2. Dolina jest

Wybrze¿e Staropruskie
– widok na Zalew Wiœlany
źródło: www.frombork.pl
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wciêta na g³êbokoœæ oko³o 50 metrów w otaczaj¹ce wysoczyzny morenowe. Dno Doliny obni¿a
siê od 15 do 7 m n.p.m. Dolina Kwidzyñska utworzy³a siê po wycofaniu czo³a lodowca w obrêb
niecki Ba³tyku. Sta³e obni¿anie siê podstawy erozyjnej wód poglacjalnych przy jednoczesnym
izostatycznym podnoszeniu  siê l¹du powodowa³o intensywne wcinanie siê rzeki.

Dolina Kwidzyñska
źródło: www.gniew.pl

Dolina otrzymuje mniej opadów ni¿ s¹siednie wysoczyzny pojezierne i jest od nich cieplej-
sza. Dno Doliny to hydrogeniczna równina zbudowana z aluwiów i torfów. Jest ona odwadniana
gêst¹ sieci¹ rowów melioracyjnych. Poza teras¹ zalewow¹ na dnie doliny dominuje rolnicze u¿yt-
kowanie ziemi. Wschodnie zbocze doliny jest zalesione. Na zachodnim, nas³onecznionym zbo-
czu, wystêpuj¹ miejscami zbiorowiska roœlinnoœci ³¹kowo-stepowej.

Dolina Kwidzyñska jest czêœci¹ krajowego korytarza ekologicznego doliny Wis³y. Jednak
system ochrony przyrody na terenie samej Doliny jest doœæ ubogi. Wiod¹c¹ cech¹ krajobrazu
Doliny Kwidzyñskiej jest wystêpowanie bardzo rozleg³ych panoram widokowych z niezalesio-
nych zboczy doliny oraz z rzeki.

2.2.2. W a l o r y  k u l t u r o w e
Ró¿norodnoœæ form dziedzictwa kulturowego na omawianym obszarze jest efektem z³o¿o-

noœci struktury przyrodniczej oraz tradycji grup etnicznych, spo³ecznoœci i narodów zamieszkuj¹-
cych te ziemie w ci¹gu dziejów – co odzwierciedli³o siê w sposobach u¿ytkowania i zagospoda-
rowania przestrzeni, stopniu przekszta³ceñ œrodowiska przyrodniczego i koncentracji zabudowy
a tak¿e technik rzemios³a, sposobie u¿ycia materia³ów budowlanych i form uprawy roli.

Przenikanie siê kolejno strefy brzegowej Morza Ba³tyckiego, dolnej Wis³y oraz stopniowe
formowanie siê delty i Mierzei Wiœlanej wp³ynê³y na kszta³towanie siê œrodowiska kulturowego
regionu. Wis³a by³a drog¹ za poœrednictwem, której na obszar przenika³y obce wzorce kulturowe
i cywilizacje.

Na omawianym terenie wystêpuje najwiêksze (obok Podhala) skupisko zabytków dzie-
dzictwa kulturowego w kraju. Zasoby dziedzictwa kulturowego koncentruj¹ siê w strefie doliny
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Wis³y, g³ównie na ¯u³awach i w strefie brzegowej Zatoki Gdañskiej, a tak¿e wokó³ oœrodków
dóbr klasztornych.

Do unikatowych zasobów dziedzictwa kulturowego nale¿y zaliczyæ specyficzne dziedzic-
two archeologiczne, pradziejowe i wczesnoœredniowieczne.

Obszary koncentracji zabytków:
najbardziej wartoœciowych

bardzo wartoœciowych
wartoœciowych

Pojedyñcze zabytki i okresy ich powstania:
X–XVI wiek

XVI–XVIII wiek
XVIII–XIX wiek

Walory œrodowiska kulturowego zwi¹zane s¹ z bogat¹ przesz³oœci¹ historyczn¹ tych tere-
nów i obejmuj¹ nie tylko budowle obronne i sakralne ale tak¿e obiekty zabytkowe kultury ludo-
wej, zabytkowe obiekty hydrotechniczne itp.

Uk³ady przestrzenne zabytków architektury
źródło: Raport o stanie zagospodarowania województwa pomorskiego
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Gdañsk – ¯uraw Gdañski
źródło: mierzeja.com

 POWIAT GRODZKI GDAŃSK
Gdañsk ze swoj¹ ponad 1000-letni¹ tradycj¹ zaliczany jest do najbardziej atrakcyjnych

turystycznie miast Europy. W mieœcie tym historia splata siê z teraŸniejszoœci¹. Mimo zniszczeñ,
jakie dokona³a wojenna zawierucha, odbudowano i przywrócono do dawnej œwietnoœci starów-
kê z licznymi zabytkami, które zachwycaj¹ swoj¹ urod¹, a tak¿e przypominaj¹ wspania³e i burz-
liwe dzieje tego grodu nad Mot³aw¹. Wœród wielu zabytków o wartoœci miêdzynarodowej, któ-
rych nie sposób wszystkich wymieniæ, szczególnie wyró¿niaj¹ siê:

• ¯uraw Gdañski (XIV w.);
• Zespó³ koœcio³a Najœwiêtszej Marii Panny ;
• Przedbramie – Barbakan Gdañski (XV w.);
• Z³ota Brama (XVII w.);
• Brama Zielona (XVI w.);
• Zespó³ Wielkiej Zbrojowni – Arsena³ Gdañski (XVII w.);
• Ratusz G³ównego Miasta (XIV w.);
• Dwór Artusa (XV w.);
• Zespó³ klasztorny Cystersów (1200 r.).
Wysokie wartoœci kultury materialnej Gdañska zawsze przyci¹ga³y rzesze turystów z kraju

i z zagranicy, ciekawych jego historii. Swoisty klimat Starówki oraz bogato zdobione budynki
sprzyjaj¹ spacerom po uliczkach Starego Miasta, wzd³u¿ Mot³awy oraz odpoczynkowi w przytul-
nych kawiarenkach, tawernach i restauracjach.

S¹siaduj¹ce z Gdañskiem lasy, wzgórza morenowe, Zatoka Gdañska oraz istniej¹ce na
terenie miasta obiekty sportowe i turystyczne, stwarzaj¹ dogodne warunki do uprawiania tury-
styki aktywnej, sportu i rekreacji.

Odpoczynek w ciszy i spokoju gwarantuje po³o¿ona u ujœcia Wis³y Wyspa Sobieszewska
z rezerwatem „Ptasi Raj” ostoj¹ ptactwa wodnego i b³otnego oraz „Mewi¹ £ach¹” miejscem
najwiêkszej koncentracji w Europie mewy ma³ej.

Mikroklimat Gdañska (z du¿¹ zawartoœci¹ jodu w powietrzu) i 19-kilometrowy pas nad-
morskich pla¿ z trzema k¹pieliskami (Jelitkowo, BrzeŸno, Stogi) oraz mo¿liwoœci¹ k¹pieli na Wy-
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spie Sobieszewskiej, zawsze przyci¹ga³y z ca³ej Polski mi³oœników k¹pieli morskich i s³onecznych.
Dogodne wiatry wiej¹ce na Zatoce Gdañskiej stwarzaj¹ warunki do uprawiania sportów wod-
nych - windsurfingu i ¿eglarstwa, a Mot³awa i dop³ywy Martwej Wis³y sprzyjaj¹ rozwojowi tury-
styki kajakowej i podziwianiu, od strony wody, Gdañska w jego pe³nej, historycznej krasie.

Gdañsk to prê¿ny oœrodek kultury i sztuki oraz rozrywki. Bogactwo i ró¿norodnoœæ imprez
kulturalnych jest tak¿e wielk¹ atrakcj¹ dla turystów. W kalendarzu imprez kulturalnych znajduje
siê wiele imprez godnych polecenia,

 POWIAT GDAŃSKI
Powiat gdañski posiada atrakcyjne tereny o walorach turystycznych. Szczególny nacisk na

promocjê turystyki i agroturystyki k³ad¹ gminy: Przywidz, Kolbudy i Pszczó³ki, które odznaczaj¹
siê wyj¹tkowo malowniczymi terenami oraz posiadaj¹ zaplecze dla wypoczynku, sportu, turysty-
ki i rekreacji, zapewniaj¹c bazê noclegow¹ i gastronomiczn¹. Powiat gdañski odznacza siê do-
skona³ymi terenami do organizowania wycieczek krajoznawczych. Wyj¹tkow¹ urod¹ wyró¿nia
siê jezioro Przywidzkie o d³ugoœci 4,5 km stanowi¹ce rezerwat przyrody.

Du¿¹ atrakcj¹ turystyczn¹ powiatu jest zespó³ 7 elektrowni wodnych  eksploatowanych
przez Zak³ad elektrowni Wodnych Straszyn.

Na terenie gminy Pruszcz Gdañski znajduj¹ siê pomniki przyrody, obszary chronionego
krajobrazu (¯u³awy Gdañskie, Dolina Raduni).

Uroczo usytuowany nad brzegiem Mot³awy jest koœció³ we Wróblewie z XVII w. Przez
obszar gminy Suchy D¹b przebiega szlak turystyczny maj¹cy swój pocz¹tek w Gdañsku, a koñ-
cz¹cy siê w Tczewie. Szlak ten doskonale nadaje siê do sp³ywów kajakowych, jak równie¿ do
uprawiania turystyki pieszej i rowerowej.

Do najchêtniej uczêszczanych szlaków turystycznych nale¿¹ równie¿:
• Kartuski – Sopot – Kartuzy (28,75–29,80 km) ;
• Wzgórz Szymbarskich – Sopot – Kamienica Król. (20,5–30,25 km i 27,7 – 68,75 km);
• Skarszewski – Sopot – Skarszewy (27,7 – 68,75 km);
• Mot³awski – Gdañsk – KoŸliny (37 km na terenie powiatu ok. 25 km);

Jezioro w £apinie
źródło: www.powiat−gdanski.pl
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Zamek w Kwidzynie
od strony zachodniej
źródło: www.wikipedia.pl

• Szlak Œladami Mennonitów po ̄ u³awach Gdañskich – Gdañsk – Cedry Wielkie – Kiezmark
(34 km);

• Szlak Elektrowni Wodnych na rzece Raduni;
• Szlak domów podcieniowych – Koszwa³y – KoŸliny (ok. 20 km).
Du¿ym zainteresowaniem mieszkañców powiatu gdañskiego oraz turystów ciesz¹

siê liczne imprezy kulturalne organizowane na terenie Pruszcza Gdañskiego i poszczegól-
nych gmin.

 POWIAT KWIDZYŃSKI
Kwidzyn, stolica Dolnego Powiœla i jego okolice, posiada atrakcyjne walory krajoznawcze.

Do przyjazdu zachêcaj¹ liczne zabytki, z zespo³em katedralno-zamkowym na czele oraz liczne
tereny rekreacyjno-sportowe, sprzyjaj¹ce uprawianiu ró¿norodnych form turystyki i rekreacji, szcze-
gólnie turystyki aktywnej i specjalistycznej.

Tereny powiatu kwidzyñskiego odznaczaj¹ siê znacznym urozmaiceniem rzeŸby, charak-
terystycznym dla krajobrazu polodowcowego. Rzeczki, strumienie, jeziora i oczka wodne, Las
Ryjewski i Las Gardejski, stanowi¹ niew¹tpliw¹ atrakcjê turystyczn¹. W odleg³oœci 3 km od
Kwidzyna znajduje siê rezerwat przyrody „Kwidzyñskie Ostnice” – najbardziej na pó³noc wy-
suniête stanowisko roœlin stepowych. Specyficzny urok miastu Kwidzyn nadaj¹ tereny leœne
Mi³osna, które sprzyjaj¹ turystyce pieszej, rowerowej i konnej. Niezwykle atrakcyjne pod wzglê-
dem turystycznym s¹ tereny dorzecza Liwy – rzeki, która posiada doskona³e warunki do sp³y-
wów kajakowych.

Piêkno Kwidzyna podkreœlaj¹ ciekawe i atrakcyjne obiekty zwi¹zane z bogat¹ histori¹
regionu.

Na szczególn¹ uwagê zas³uguj¹:
• Zespó³ zamkowo-katedralny – wzniesiony w XIV w. dla kapitu³y pomezañskiej; obecnie

muzeum oraz koœció³ konkatedralny p.w. Œw. Jana Ewangelisty;
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• Pa³ac Farmora (1758–1763), póŸniej Gmach Regencji;
• Kamienice secesyjne (XIX/XX w.) – typowa zabudowa dzielnic pruskich urzêdników;
• Mi³osna – zespó³ zabudowañ z lat 1907–1910, stajnia i kryty mane¿;
• Gotycki koœció³ katolicki (we wsi Tychnowy);
• Gotycka Brama Kwidzyñska (zwana równie¿ Szpitaln¹) wraz z resztk¹ fundamentów

murów obronnych z XIV w. (Prabuty);
• Cmentarzysko z pocz¹tków osadnictwa w Gardei, siêgaj¹ce osadnictwa rzymskiego

(III-IV w.).
• Chaty wiejskie z I po³owy XIX wieku (wieœ Tychnowy);
Ruch kulturalno-artystyczny rozwija siê prê¿nie, stawiaj¹c Kwidzyn w roli wa¿nego oœrod-

ka kulturotwórczego regionu. Imprezy kulturalne, które wesz³y na sta³e do kalendarza kulturalne-
go powiatu kwidzyñskiego pokazuj¹ dorobek tego regionu i jego mieszkañców.

 POWIAT MALBORSKI
Unikalne walory historyczne i przyrodnicze podnosz¹ atrakcyjnoœæ powiatu malborskiego.

G³ówne atuty tego regionu to: czyste powietrze, piêkne krajobrazy i niezwyk³e zabytki. Malowni-
czy krajobraz ̄ u³aw Wiœlanych i Pojezierza I³awskiego, rzeka Nogat z systemem œluz zapewniaj¹-
cych swobodn¹ ¿eglugê pomiêdzy Wis³¹, Kana³em Jagielloñskim i Zalewem Wiœlanym, a tak¿e

bliskoœæ Mierzei Wiœlanej przyci¹gaj¹ wielu turystów. Niew¹tpliw¹ atrakcj¹ turystyczn¹ s¹ ogól-
nodostêpne rezerwaty przyrody (rezerwat stepowy-Bia³a Góra i starodrzewia-Wêgry, lasy ³êgo-
we), które znajduj¹ siê na trasie turystycznej zwanej „Szlakiem Powiœla”.

Malbork jest miastem o d³ugiej, siêgaj¹cej XIII wieku historii. Swoje powstanie i rozwój
zawdziêcza dzia³alnoœci mnichów – rycerzy Zakonu Szpitala Najœwiêtszej Marii Panny Domu
Niemieckiego, w Polsce zwanymi Krzy¿akami. W zwi¹zku z przeniesieniem stolicy zakonnego
pañstwa powsta³ na brzegu Nogatu trójcz³onowy, ceglany zamek – najwiêksza twierdza gotycka
na œwiecie, która stanowi dziœ jedn¹ z najwiêkszych atrakcji turystycznych na skalê œwiatow¹

Zamek w Malborku
źródło: www.mierzeja.com
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(zabytek klasy „0”). Zamek w Malborku to znakomity przyk³ad œredniowiecznej architektury obron-
nej i rezydencjonalnej.

Od po³udnia do murów fortecznych przylega Stare Miasto z reliktami œredniowiecza, które
trzeba równie¿ koniecznie zobaczyæ. S¹ to:

• Ratusz Staromiejski (XIV w.);
• Brama Mariacka, czyli Sztumska (XIV w.);
• Brama œw. Ducha, czyli Garncarska (XIV w.);
• Koœció³ pod wezwaniem œw. Jana Chrzciciela (XIII w.);
• Koœcio³y gotyckie z XIV w
• Szpital Jerozolimski (XVI w.).
Wœród wielu obiektów, które le¿¹ w powiecie i zachwycaj¹ swoj¹ urod¹ znajduj¹ siê miê-

dzy innymi:
• Koœció³ œw. Mateusza z XIV w Nowym Stawie;
• Cmentarz mennonicki w Stogach, którego historia siêga XVII wieku;
• Koœció³ katolicki œw. Urszuli z 1321r. w Lichnowach;
• Cmentarz mennonicki w Szaleñcu;
• Koœció³ w Krzy¿anowie z XIVw.;
• Domy podcieniowe (XIX w.) w Stogach, Lasowicach, Koœcieleczkach.

 POWIAT NOWODWORSKI
Powiat nowodworski posiada olbrzymie walory turystyczne. Atrakcyjnoœæ turystyczna po-

strzegana jest czêsto jedynie przez mo¿liwoœæ wypoczynku na Mierzei Wiœlanej. Tymczasem wy-
mienione walory te stanowi¹ tylko czêœæ potencja³u turystycznego regionu. Wypoczywaj¹cy na

Krynica Morska z lotu ptaka
źródło: www.mierzeja.com

terenie powiatu nowodworskiego mog¹ urozmaiciæ pobyt uczestnicz¹c w wycieczkach do le¿¹-
cych w pobli¿u, atrakcyjnych na skalê œwiatow¹, miejsc: Malborka, Gdañska, Fromborka, pochyl-
ni na Kanale Elbl¹sko-Ostródzkim.
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Na terenie powiatu znajduj¹ siê trzy rezerwaty przyrody. Stwarza to mo¿liwoœæ obserwo-
wania rzadkich ptaków (kormoranów, czapli) i odbycia bezkrwawego fotosafari. Wystêpuj¹ce tu
rzeki i kana³y umo¿liwiaj¹ korzystanie z wszelkich form rekreacji na wodzie. Bardzo atrakcyjny
jest szlak wodny z Gdañska na Zalew Wiœlany (z odnog¹ do Nowego Dworu Gdañskiego rzek¹
Tug¹), na którym mo¿na spotkaæ zabytkowe budowle hydrotechniczne (œluza Gdañska G³owa,
liczne mosty zwodzone). Zalew Wiœlany jest tak¿e atrakcyjnym akwenem dla jachtingu. St¹d
³atwo wp³yn¹æ na Pojezierze I³awskie (jezioro Jeziorak) korzystaj¹c z systemu pochylni na Kanale
Elbl¹sko-Ostródzkim.

Najwiêksz¹ wartoœci¹ jest harmonijny zabytkowy krajobraz ukszta³towany w ca³oœci
przez cz³owieka oraz zachowane wiejskie uk³ady osadnicze pochodz¹ce nierzadko ze œrednio-
wiecza. Warta poznania jest wielokulturowa i wielonarodowoœciowa historia tych ziem, w tym
kultury mennonickiej – wielkiej ¿u³awskiej osobliwoœci. Jest to region o wielkim nagromadzeniu
zabytków. S³ynne s¹ ¿u³awskie domy podcieniowe, godne uwagi s¹ równie¿ cmentarze pomen-
nonickie, gotyckie wiejskie koœcio³y, zagrody holenderskie oraz oryginalne budowle hydrotech-
niczne. Warto równie¿ odwiedziæ Muzeum ¯u³awskie w Nowym Dworze Gdañskim, Muzeum
Stutthof w Sztutowie oraz Muzeum Zalewu Wiœlanego w K¹tach Rybackich.

 POWIAT SZTUMSKI
Na obszarze powiatu, po³o¿onego na pó³nocnym krañcu Pojezierza I³awskiego przewa¿a

krajobraz pojezierny z bogat¹ szat¹ roœlinn¹, urozmaicon¹ rzeŸb¹ terenu oraz licznymi drobnymi
zbiornikami wodnymi. Atutem powiatu sztumskiego s¹ lasy obfituj¹ce w zwierzynê ³own¹ oraz
jeziora wspaniale nadaj¹ce siê do uprawiania wêdkarstwa oraz sportów wodnych. W zachodniej
czêœci powiatu rozpoœcieraj¹ siê fragmenty obszarów chronionego krajobrazu „Bia³ej Góry”
i „Rzeki Nogat”, zaœ w czêœci œrodkowej Obszar Chronionego Krajobrazu „Rzeki Dzierzgoñ”
i „Jeziora Dzierzgoñ”. Na po³udniowo-wschodnim krañcu powiatu rozpoœciera siê pó³nocna czêœæ
Parku Krajobrazowego Pojezierza I³awskiego.

Na terenie ca³ego powiatu zachowa³y siê tak¿e i inne liczne zabytki œwiadcz¹ce o ciekawej
i historii tych ziem, które warto zwiedziæ:

• Pokrzy¿acki zamek gotycki z I po³owy XIV w. w Sztumie;
• Koœció³ poewangelicki 1816–1818 w Sztumie;
• Dworek Donimirskich w Czerninie z XVII-XIX w.;
• Dom Polski w Piekle z 1937 r.;
• Œluza w Bia³ej Górze z XIX w.;
• Dworek Stefana ¯eromskiego na Zajezierzu;
• Kamieñ w Sztumskiej Wsi – rozejm polsko-szwedzki 12 IX 1635 r.;
• Koœció³ z XVI w. w Starym Targu;
• Koœció³ w Nowym Targu;
• Kompleks pa³acowo-parkowy w Waplewie Wielkim;
• Baszta zamkowa w Przezmarku gm. Stary Dzierzgoñ;
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• Koœció³ parafialny p.w. Wniebowst¹pienia Pañskiego w Starym Dzierzgoniu z XIV-XV w.;
• Koœció³ filialny p.w. Matki Boskiej Królowej Œwiata w Przezmarku z 1821r.;
• Koœció³ filialny p.w. Œw. Aposto³ów Piotra i Paw³a w Lubochowie;
• Kaplica w miejscowoœci Monastarzysko Wlk.;

• Koœció³ p. w. œw. Piotra i Paw³a w Starym Mieœcie;
• Folwark – zespól stacji kolejowej budowany w koñcu XIX w.;
• Koœció³ parafialny p.w. Wniebowst¹pienia NMP w Myœliwcach z XIV w.;
• XIV-wieczny, gotycki koœció³ parafialny p.w. Œw. Trójcy w Dzierzgoniu;
• Dawny pa³ac starostów dzierzgoñskich i malborskich w Nowinach;
• Ruiny wiatraka holenderskiego z drugiej po³owy XIX wieku w Budziszu i Ankamatach.;
• Koœcio³y z XIV wieku w B¹garcie i ¯u³awce Sztumskiej z o³tarzami z XVIII w;
• Koœció³ parafialny p.w. œw. Anny z XIV wieku w Krasnej £¹ce;
• Koœció³ parafialny p.w. œw. Antoniego z XIX wieku w Miko³ajkach Pomorskich;
• Spichlerz-obecnie kaplica z XVIII wieku w Cieszymowie;
• Zespó³ dworsko-parkowy z XVII i XVIII wieku w Nowych Miniêtach.

 POWIAT  TCZEWSKI
Ziemia Tczewska, bêd¹ca czêœci¹ regionu Kociewia, posiada liczne walory przyrodnicze,

piêkne i ró¿norodne krajobrazy, bogat¹ przesz³oœæ historyczn¹. Powiat tczewski geograficznie
po³o¿ony jest w dolinie dolnej Wis³y, wzd³u¿ jej lewego brzegu.

Wyj¹tkow¹ atrakcjê ze wzglêdu na rzeŸbê terenu, roœlinnoœæ i ptactwo stanowi¹ malowni-
cze skarpy wiœlane wzd³u¿ Niziny Opaleñskiej i Walichnowskiej, a tak¿e rezerwaty przyrody „Wios³o
du¿e i ma³e” chroni¹ce unikatow¹ roœlinnoœæ g³êbokich parowów, rozcinaj¹cych skraj wysoczy-
zny nadwiœlañskiej.

Jednym z najpiêkniejszych miast powiatu tczewskiego jest bez w¹tpienia Gniew, który nie
od dziœ zwany jest „Kazimierzem Pó³nocy”. Zawdziêcza to malowniczej lokalizacji, piêknie zacho-
wanym i odrestaurowanym œredniowiecznym zabytkom, wœród których prym wiedzie góruj¹cy
nad miastem i têtni¹cy ¿yciem zamek krzy¿acki. Odbudowany w ci¹gu czterech lat, zamek przy-
ci¹ga dziœ turystów z ca³ej Europy i Stanów Zjednoczonych.

Pokrzy¿acki zamek gotycki w Sztumie
źródło: www.powiatsztumski.pl
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Do rejestru zabytków wpisany zosta³ tak¿e ca³y uk³ad urbanistyczny miasta w obrêbie
murów obronnych, zachowany jako relikt czasu lokacyjnego. Ponadto na uwagê zas³uguj¹: ka-
mienice mieszczañskie wokó³ rynku, kamienice plebejskie, koœció³ parafialny pod wezwaniem
œw. Miko³aja, zabudowa Wzgórza Zamkowego (zamek pokrzy¿acki, pa³ac Marysieñki, Budynek
Bramny, pa³acyk Myœliwski, mury zamkowe).

Na terenie ca³ego powiatu tczewskiego zachowa³y siê tak¿e i inne liczne zabytki œwiadcz¹-
ce o ciekawej i burzliwej historii tych ziem, które warto zwiedziæ:

• Gotycka katedra pocysterska w Pelplinie z kompleksem gmachów seminaryjnych;
• Koœció³ farny pod wezwaniem Bo¿ego Cia³a w Pelplinie;
• Muzeum Diecezjalne i jego skarbiec w Pelplinie;
• XIX-wieczny pa³ac Biskupi w Pelplinie;
• Koœció³ i Sanktuarium Maryjne w Piasecznie, wybudowane w 1348 roku i rozbudowane

w XVIII w., z cudown¹ figur¹ czczon¹ od 1380 roku;
• Sanktuarium œw. Wojciecha w Gorzêdzieju (gmina Subkowy);

Panorama Gniewu
źródło: www.gniew.pl

• Obiekty XIX-wiecznej techniki – zabytkowe przepompownie wód wraz z zespo³em œluz
wa³owych w miejscowoœciach Rybaki i Miêdzy³ê¿.

Tak¿e Tczew z ponad 800-letni¹ histori¹ mo¿e pochwaliæ siê wieloma ciekawostkami archi-
tektonicznymi. Wœród wielu obiektów, które zachwycaj¹ swoj¹ urod¹ znajduj¹ siê miêdzy innymi:

Most Lisewski w Tczewie
źródło: www.wikipedia.pl
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Wzgórze Katedralne we Fromborku
źródło: mierzeja.com

• Muzeum Wis³y;
• Park Miejski i amfiteatr;
• Pozosta³oœci murów obronnych;
• Uk³ad lokacyjny Starego Miasta;
• Koœció³ farny p.w. Podwy¿szenia Krzy¿a Œwiêtego;
• Koœció³ podominikañski p.w. œw. Stanis³awa Kostki;
• Wiatrak typu holenderskiego z 1890 r.
• Zabytkowe mosty przez Wis³ê;

 POWIAT BRANIEWSKI
Od wieków Braniewo i okolice znane by³y ze swoich walorów. Znajduje siê tutaj wiele

atrakcji krajoznawczych, miêdzy innymi:
• Wzgórze Katedralne we Fromborku – zachowane liczne wielkiej wartoœci obiekty archi-

tektury i krajobrazu nale¿¹ce do zabytków o znaczeniu miêdzynarodowym;
• Walory przyrodnicze zwi¹zane z dolin¹ rzeki Pas³êki, która ze wzglêdu na unikatowy

krajobraz oraz wartoœci przyrodnicze zosta³a na ca³ej swej d³ugoœci w³¹czona do obsza-
ru chronionego krajobrazu, a powy¿ej Braniewa objêta jest ochron¹ rezerwatow¹;

Braniewo
źródło: mierzeja.com
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• Wieœ rybacka Nowa Pas³êka, posiadaj¹ca, ze wzglêdu na swój wygl¹d i po³o¿enie,
ogromne predyspozycje dla agroturystyki;

• Braniewo – zachowany uk³ad starego miasta wraz z jego obiektami zabytkowymi.
Na terenie powiatu spotkaæ mo¿na okaza³e pomniki przyrody oraz szereg obszarów chro-

nionych w tym cztery rezerwaty przyrody. S¹ to: rezerwat – „Dolina rzeki Wa³szy”, rezerwat –
„Ostoja Bobrów” na rzece Pas³êce, rezerwat torfowiskowy „Osiek II” oraz rezerwat „Brzozy ni-
skiej” k/Cielêtnika.

 POWIAT ELBLĄSKI
Zachowane dziedzictwo kulturowe, bogata historia, unikatowe stanowiska archeologiczne,

wybitne walory krajoznawcze z zachowanymi naturalnymi krajobrazami, znaczna iloœæ lasów i wód
powierzchniowych stanowi¹ dobre warunki do rozwoju ró¿nych form wypoczynku i rekreacji.

W zwi¹zku z wystêpowaniem obszarów o wybitnych walorach przyrodniczych na terenie
powiatu utworzona jest sieæ obszarów przyrodniczo cennych prawnie chronionych. S¹ to: rezer-
waty przyrody, (leœne, ornitologiczne, florystyczne, torfowiskowe), Park Krajobrazowy Wysoczy-
zny Elbl¹skiej, Obszary Krajobrazu Chronionego i 452 pomniki przyrody.

Na terenie powiatu znajduje siê wiele zabytków z okresu œredniowiecza i wieków nowo-
¿ytnych, s¹ to m. in.:

• Ratusz Gotycki i Brama Kamienna i M³yñska w Pas³êku;
• Uk³ad urbanistyczny Starego Miasta w M³ynarach, Pas³êku i Tolkmicku;

Koœció³ w Tolkmicku
źródło: www.zalew.org.pl

• Zabytkowa letnia rezydencja królewska w Kadynach gm. Tolkmicko;
• Unikatowe stanowiska archeologiczne z licznymi grodziskami (Weklice, Janów);
• Zespo³y dworsko-pa³acowe wraz z otoczeniem, w tym: dwór w Dawidach (gm. Pa-

s³êk) i Bielicy (gm. Godkowo), zespó³ pa³acowy w Janowie Pomorskim (gm. Elbl¹g),
zespó³ pa³acowo-parkowy w Kwitajnach (gm. Pas³êk), pa³ac wraz z parkiem w Powo-
dowie i Topolnie Wielkim (gm. Rychliki), zespó³ dworsko-parkowy w Po³oninach (gm.
Tolkmicko);

• Uk³ad ruralistyczny wsi Tropy Elbl¹skie (gm. Elbl¹g) i Kadyny (gm. Tolkmicko);
• Liczne zabytkowe koœcio³y, kaplice i cmentarze.
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 POWIAT GRODZKI ELBLĄG
Elbl¹g usytuowany jest na styku dwóch odmiennych krain geograficznych: ¯u³aw Wiœla-

nych i Wysoczyzny Elbl¹skiej. S¹siaduje równie¿ z Zalewem Wiœlanym. Elbl¹ski port œródl¹dowy
stanowi punkt wyjœcia dróg wodnych do miejscowoœci wczasowo-turystycznych po³o¿onych nad
Zalewem Wiœlanym oraz przez Kana³ Ostródzko-Elbl¹ski na obszary Pojezierza I³awskiego.

Samo miasto ze swoimi zabytkami jest bardzo atrakcyjnym miejscem. Godzinami mo¿na
spacerowaæ po Starym Mieœcie podziwiaj¹c œredniowieczne budowle i rekonstruowane stylowe
kamieniczki. Wœród elbl¹skich zabytków godne polecenia s¹:

• Koœció³ katedralny œw. Miko³aja, XIII-XV w., przebudowany w koñcu XVIII w;
• Brama Targowa z XIV w. i pozosta³oœci fortyfikacji miejskich;
• Œcie¿ka koœcielna;
• Koœció³ podominikañski NMP, XIII-XVI w. ;
• Koœció³ œw. Wojciecha w Elbl¹gu;
• Koœció³ szpitalny Bo¿ego Cia³a, XV w.;
• Koœció³ Œw. Ducha, XIV w.;
• Koœció³ œw. Antoniego, XIV w.;
• Koœció³ b³. Doroty, szachulcowy z XVIII w., przeniesiony z Kaczynosu;
• Muzeum w Elbl¹gu;
• Zespó³ dawnego zamku i podzamcza;
• Kamienice póŸnogotyckie, renesansowe i manierystyczne.
Najchêtniej odwiedzanym przez mieszkañców Elbl¹ga „zieleñcem” jest przepiêkny kom-

pleks leœny, zwany powszechnie „Ba¿antarni¹” zajmuj¹cy obszar 369 ha. W latach 20 XIX wieku
wybudowano tu obiekty u¿ytkowane do dziœ: amfiteatr, muszlê koncertow¹, liczne tarasy space-
rowe oraz gospodê. „Ba¿antarniê” tworz¹ piêkne lasy mieszane po³o¿one na skraju Wysoczyzny
Elbl¹skiej. Na malowniczoœæ i urozmaicenie parku maj¹ wp³yw liczne w¹wozy, jary oraz przep³y-
waj¹cy przez jego teren wartki potok. W „Ba¿antarni” wytyczone zosta³y nastêpuj¹ce szlaki tury-
styczne, po których mo¿na poruszaæ siê pieszo oraz na rowerach.

Elbl¹g
– Bulwar Zygmunta Augusta
źródło: www.wikipedia.pl
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2.3. Aspekt Spo³eczny

2.3.1. R y n e k  p r a c y
Bezrobocie jest jednym z najtrudniejszych problemów wszystkich gmin tego obszaru.
Wysoki, utrzymuj¹cy siê deficyt miejsc pracy to najwiêkszy problem na regionalnym rynku

pracy, a wszystkie powiaty ¿u³awskie charakteryzuj¹ siê wy¿szym wskaŸnikiem stopy bezrobocia
ni¿ wskaŸnik krajowy.  W ca³ym obszarze zjawisko bezrobocia ma charakter d³ugotrwa³y, sukce-
sywnie wzrasta liczba bezrobotnych i wszystkie negatywne zjawiska z tego wynikaj¹ce.

2.3.2. O œ w i a t a
Nasycenie placówkami oœwiatowymi i kulturalnymi jest korzystne, a ich stan techniczny

jest œredni i dobry. Poziom zatrudnienia nauczycieli oraz wyposa¿enie w placówki oœwiatowe na
tych terenach nie odbiega od œredniej krajowej. W Powiatach funkcjonuj¹ szko³y podstawowe,
gimnazja, a tak¿e zespo³y szkó³ ponadgimnazjalnych i zespo³y szkó³ ogólnokszta³c¹cych. Na
omawianym obszarze funkcjonuj¹ tak¿e zamiejscowe placówki wy¿szych uczelni pañstwowych,
a tak¿e uczelnie niepañstwowe.

2.3.3. S ³ u ¿ b a  z d r o w i a
W gminach na terenie ¯u³aw i gmin oko³o¿u³awskich powa¿nym problemem jest gorsza

dostêpnoœæ do placówek s³u¿by zdrowia oraz opieki medycznej. WskaŸnik liczby ³ó¿ek w szpita-
lach jest mniejszy ni¿ œrednia krajowa. Iloœæ i stan techniczny i oœrodków zdrowia i aptek jest na
œrednim poziomie.

2.4. Infrastruktura techniczna

Ze wzglêdu na ochronê œrodowiska, a szczególnie wód i gruntu, konieczne jest rozwijanie
lokalnych uk³adów kanalizacyjnych, modernizacja wielu lokalnych oczyszczalni œcieków oraz roz-
budowa grupowych uk³adów kanalizacyjnych i oczyszczalni.

Modernizacji wymaga znaczna czêœæ stacji transformatorowych i linii œredniego oraz ni-
skiego napiêcia, które s¹ w niezadowalaj¹cym stanie technicznym.

Dalszej rozbudowy wymaga sieæ gazownicza.
Modernizacji wymagaj¹ tak¿e urz¹dzenia i linie s³u¿¹ce ³¹cznoœci telefonicznej i internetowej.

2.5. Gospodarka

2.5.1. R o l n i c t w o
Rolnictwo nale¿y do najwa¿niejszych dzia³ów gospodarki na tym obszarze. U¿ytki rolne

stanowi¹ znaczna czêœæ obszaru. Elementami przes¹dzaj¹cymi o specyfice i odrêbnoœci rolnictwa
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na tym terenie s¹ jakoœæ i przydatnoœæ gleb, rzeŸba terenu i warunki wodne. Gleby najwy¿szych
klas znajduj¹ siê na pó³nocy regionu. W strukturze upraw dominuj¹ zbo¿a, rzepak, ziemniaki
oraz buraki cukrowe. Trzeci¹ czêœæ u¿ytków rolnych zajmuj¹ ³¹ki i pastwiska. Stwarza to doskona-
³e warunki do hodowli byd³a, rozwoju przetwórstwa mleka i miêsa. Dobrze rozwiniêty jest te¿
chów trzody chlewnej oraz drobiu.

2.5.2. P r z e m y s ³  i  u s ³ u g i
Przemys³ i us³ugi to obok rolnictwa najwa¿niejsza oœ rozwoju gospodarczego obszaru.

Iloœæ zarejestrowanych zak³adów mo¿e œwiadczyæ o du¿ym potencjale i mocach przerobowych.
Z us³ug specjalistycznych dobrze rozwin¹³ siê przemys³.

Rozwój turystyki w regionie jest jedn¹ z alternatyw rozwoju gospodarczego. Du¿ym atu-
tem tego obszaru s¹ jego walory krajobrazowe, co w po³¹czeniu z licznymi obszarami chronionej
przyrody stwarza korzystne warunki dla rozwoju turystyki. Coraz bardziej popularn¹ form¹ w tym
obszarze staje siê agroturystyka, pozwalaj¹ca jednoczeœnie na aktywizacjê czêœci obszarów wiej-
skich. Ta forma wypoczynku zyskuje w regionie coraz bardziej na znaczeniu.

Turystyka na tym obszarze jest w zasadzie zjawiskiem sezonowym i w zasadzie koncentru-
je siê od czerwca do sierpnia.

2.6. Zagospodarowanie turystyczne

2.6.1. B a z a  n o c l e g o w a  i  g a s t r o n o m i c z n a
Na omawianym terenie wystêpuje znaczne zró¿nicowanie obiektów bazy noclegowej. Wy-

ró¿nia siê hotele, oœrodki wypoczynkowe, motele, pensjonaty, kwatery prywatne i agroturystycz-
ne, pola namiotowe i campingi. Pod wzglêdem miejsc noclegowych omawiany obszar charakte-
ryzuje siê g³ównie wystêpowaniem obiektów sezonowych. Istniej¹ca baza wypoczynkowa, cha-
rakteryzuj¹ca siê stosunkowo œrednim standardem, w niewystarczaj¹cym stopniu przystosowana
jest do ca³orocznej dzia³alnoœci.

Ponadto zauwa¿alne jest przestrzenne zró¿nicowanie bazy noclegowej – najwiêksza kon-
centracja wystêpuje w miejscowoœciach po³o¿onych na Mierzei Wiœlanej.

Na pozosta³ym obszarze obiekty noclegowe skupione s¹ g³ównie w wiêkszych oœrodkach.
W miastach bazê turystyczn¹ stanowi¹ g³ównie obiekty hotelowe. Notowana w nich jest

g³ównie turystyka przejazdowa.
Podobnie jak baza noclegowa równie¿ infrastruktura gastronomiczna na omawianym ob-

szarze wykazuje siê nierównomiernym rozmieszczeniem, a jej charakter jest sezonowy.

2.6.2. D o s t ê p n o œ æ  k o m u n i k a c y j n a
Sieæ transportowa na omawianym obszarze jest doœæ dobrze rozwiniêta i wyró¿nia siê

wieloœci¹ sieci transportowych. Do systemu transportowego nale¿¹:
– drogi ko³owe,
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– drogi kolejowe
– transport morski
– transport powietrzny,
– drogi wodne.

• Uk³ad sieci drogowej
Obszar Delty Wis³y i Zalewu Wiœlanego jest dobrze powi¹zany z krajow¹ i miêdzynaro-

dow¹ sieci¹ drogow¹. Drogi te w powi¹zaniu z dobrze rozbudowan¹ sieci¹ dróg powiatowych i
gminnych tworz¹ pe³n¹ infrastrukturê komunikacyjn¹, ³¹cz¹c¹ wszystkie miejscowoœci i zapew-
niaj¹ce dogodne po³¹czenia z miejscowoœciami i szlakami le¿¹cymi poza regionem.

Ze wzglêdu na specyficzne warunki terenowe, na omawianym obszarze szczególnie wa¿-
ne jest utrzymanie po³¹czeñ drogowych s³u¿¹cych obs³udze area³u u¿ytków rolnych.  Stan dróg
rolniczych, a w zasadzie ich brak jest najwiêksz¹ bol¹czk¹ regionu.

Wiêkszoœæ istniej¹cych dróg na omawianym terenie jest w stanie s³abym lub œrednim.
Specyfika terenu powoduje, ¿e drogi podlegaj¹ silniejszej degradacji i cechuj¹ siê mniejsz¹ no-
œnoœci¹.

• Uk³ad sieci kolejowej
System sieci kolejowych jest dobrze rozwiniêty i pozwala na dogodne po³¹czenie z innymi

miastami w kraju. System transportu kolejowego tworz¹ dwie linie w uk³adzie po³udnikowym
Gdañsk – Tczew – Bydgoszcz i Malbork – Kwidzyn – Toruñ oraz linia w uk³adzie równole¿niko-
wym Gdañsk – Tczew – Warszawa

• Transport morski
Wa¿n¹ rolê w powi¹zaniu sieci dróg wodnych stanow¹ porty morskie w Gdañsku oraz

Elbl¹gu. Port w Gdañsku zlokalizowany jest na przeciêciu g³ównych europejskich szlaków trans-
portowych stanowi¹cych najdogodniejsze po³¹czenie zarówno miêdzy Europ¹ Œrodkowo-Wschod-
ni¹ a Skandynawi¹ jak równie¿ pomiêdzy Europ¹ Zachodni¹ i Wschodni¹. Jest on najwiêkszym
centrum prze³adunkowym na polskim wybrze¿u i w po³udniowej czêœci Ba³tyku.

Ruch pasa¿ersko-samochodowy obs³uguje prom który odbywa rejsy do Nynashamn
w Szwecji.

Port Elbl¹g jest najwiêkszym polskim portem Zalewu Wiœlanego. Po³o¿ony jest nad rzek¹
Elbl¹g, w odleg³oœci 6 km od jej ujœcia do Zalewu Wiœlanego. Jest to port regionalny obs³uguj¹cy
zalewow¹ i ba³tyck¹ ¿eglugê przybrze¿n¹ towarow¹ i pasa¿ersko-turystyczn¹. ¯egluga pasa¿er-
ska odbywa siê na trasach Elbl¹g-Kaliningrad, Elbl¹g-Krynica Morska, Elbl¹g- Ostróda.

• Transport powietrzny
Port lotniczy w Gdañsku jest obecnie trzecim, co do wielkoœci ruchu pasa¿erskiego, lotni-

skiem w Polsce. Port lotniczy obs³uguje loty krajowe a tak¿e miêdzynarodowe. Od kilku lat roœnie
jego rola jako wa¿nego centrum czarterowych przewozów turystycznych.
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• Sieæ dróg wodnych
Obszar Delty Wis³y i Zalewu Wiœlanego charakteryzuje siê du¿¹ iloœci¹ cieków wodnych –

rzek i kana³ów. W³aœciwie rozwiniêty system szlaków wodnych na tym obszarze powinien stano-
wiæ jeden z najwa¿niejszych walorów turystycznych. Jak dot¹d jest on s³abo wykorzystywany do
transportu towarowego i ruchu turystycznego. Jedynie wiêksze znaczenie maj¹ szlaki na nastê-
puj¹cych rzekach: Wis³a, Martwa Wis³a, Mot³awa, Szkarpawa, Nogat, Tuga, Wis³a Królewiecka
i Kana³ Elbl¹ski a tak¿e Wierzyca. Ponadto na uwagê zas³uguje Zalew Wiœlany.

System dróg wodnych umo¿liwia po³¹czenie regionu z europejskim systemem dróg wod-
nych poprzez:

– Zalew Wiœlany – stanowi¹cy drogê morsk¹ ³¹cz¹c¹ porty Mierzei Wiœlanej i nadzale-
wowe przez Cieœninê Pilawsk¹ z portami ba³tyckimi

– Wis³a, Martwa Wis³a, Szkarpawa i Nogat, jako drogi œródl¹dowe, które maj¹ po³¹cze-
nie z systemem dróg wodnych w Europie Zachodniej i w Polsce (drogi E70 i E40)

– Wis³a, Martwa Wis³a, Szkarpawa i Nogat, Tuga, Wis³a Królewiecka, jako szlak ³¹cz¹cy
Trójmiasto poprzez Zalew z wodami jezior Mazurskich

Sieæ dróg wodnych obszaru Delty Wis³y i Zalewu Wiœlanego
 źródło: Baza danych ogólnogeograficznych
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2.7. Ocena atrakcyjnoœci dróg wodnych

2.7.1. C h a r a k t e r y s t y k a  h y d r o g r a f i c z n a
System hydrograficzny omawianego obszaru charakteryzuje siê specyficzn¹ i z³o¿ona sie-

ci¹ rzek i kana³ów. Brak jezior w regionie jest zast¹piony przez gêst¹ sieæ rzeczn¹. Sieæ tworz¹
g³ównie rzeki: Wis³a, Nogat, Martwa Wis³a, Szkarpawa, Tuga, Wis³a Królewiecka oraz Zalew
Wiœlany.

Na szczególn¹ uwagê zas³uguje te¿ ca³y system wodno-melioracyjny funkcjonuj¹cy na
¯u³awach Wiœlanych. Istot¹ systemu jest skomplikowana i gêsta sieæ rowów odwadniaj¹cych,
towarzysz¹cymi im groblami i wa³ami przeciwpowodziowymi. W kana³ach znajduj¹ siê jazy,
przepusty, zastawki, lewary i wrota przeciwsztormowe.

Dope³nieniem tego systemu hydrograficznego s¹  ujœciowe odcinki dop³ywów Wis³y (Liwa,
Wierzyca), a tak¿e mokrad³a, starorzecza, rowy i kana³y melioracyjne Doliny Dolnej Wis³y.

2.7.2. C h a r a k t e r y s t y k a  n a w i g a c y j n a
Szlaki wodne Delty Wis³y w hierarchii po³¹czeñ transportowych maj¹ zaledwie znaczenie

lokalne. Wis³a, Szkarpawa i Nogat maj¹ klasê ¿eglownoœci II, Martwa Wis³a IVb. Szkarpawa
i Martwa Wis³a do Sobieszewa s¹ administrowane przez Urz¹d Morski w Gdyni, Wis³a Króle-
wiecka przez Samorz¹d Województwa Pomorskiego poprzez Zarz¹d Melioracji i Urz¹dzeñ Wod-
nych. Pozosta³e rzeki s¹ natomiast administrowane przez Regionalny Zarz¹d Gospodarki Wodnej
w Gdañsku.

Schemat dróg wodnych prowadz¹cych na Zalew Wiœlany
 źródło: www.kulinski.zagle.pl
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Zarówno akwen Zalewu Wiœlanego, jak i œródl¹dowe szlaki wodne, s¹ oznakowane,
z wyj¹tkiem toru wodnego wejœciowego z Zatoki Gdañskiej na Wis³ê. Jednak¿e oznakowanie to
ze wzglêdu na ¿eglarskie wykorzystanie tych dróg wymaga ujednolicenia.

źródło: www.rzgw.gda.pl

K- kajak , Z – ³ódŸ ¿eglowna , M – ³ódŸ motorowa , S – statek pasa¿erski

Wis³a, km 849 ÷ 910 61 – II KZMS

Wis³a, km 910÷ 941,3 31,30 – III KZMS

Martwa Wis³a, km 0,0÷11,5 11,50 œluza Przegalina IVb KZMS
Po³udniowa B-œluzy ograniczone
km 0+540

Martwa Wis³a na odcinku 15,50 morskie wody
Górki Zachodnie do ujœcia  wewnêtrzne KZMS
Zatoki Gdañskiej

 Szkarpawa, km 0,0÷25,40 24,50 œluza II KZMS
(ujœcie do Zalewu Wiœlanego) Gdañska G³owa R-ograniczenie

km 0+200 do 150 m w szlaku

Nogat,
– km 0,0÷38,650 – odcinek 38,65 1. œl. Bia³a Góra II KZMS
skanalizowany – 4 œluzy km 0+410

2. œl. Szonowo B-œluzy ograniczone
km 14+500

3. œl. Rakowiec
km 23+800 tranzyt Most Kêpki

4. œl. Micha³owo H od ww¿ 3.30 m
km 38+600

– odcinek ¿eglowny rzeki 23,35
wolno p³yn¹cej,
km 38,65÷62,00 (ujœcie
do  Zalewu Wiœlanego)

w km 51,61 5,83 II KZMS
– Kana³ Jagielloñski
km 0,00 ÷5,83 (do Zalewu)

Wis³a Królewiecka 11,5                        SZLAK NIE¯EGLOWNY KZMS

Tuga – Wielka Œwiêta 49,3                        SZLAK NIE¯EGLOWNY 0,0 – 11,5
K

11,5 – 20,9
KM

20,9 – 30,2
KZMS

Zalew Wiœlany –                         Morskie wody wewnêtrzne KZMS

Wykaz dróg wodnych wraz z obiektami (œluzy, pochylnie)

Droga wodna D³ugoœæ
w km

Wymiary œluz
(pochylni)

Klasa
drogi wodnej

Dostêpnoœæ
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Czêœæ szlaków tj. Wis³a, Martwa Wis³a, Wis³a Królewiecka, Szkarpawa i Nogat jest dostêp-
na dla wszystkich rodzajów statków (barki motorowe, holowniki, zestawy holowane i pchane,
statki techniczne, jednostki patrolowe, statki pasa¿erskie o d³. 70 m i zanurzeniu 1,6 m, jachty,
³odzie wios³owe oraz kajaki). Pozosta³e ze wzglêdu na przeszkody na trasie i niewielkie g³êboko-
œci koryta s¹ dostêpne tylko dla kajaków.

Z uwagi na przydatnoœæ nawigacyjn¹ drogi wodne dzieli siê na dostêpne dla jednostek o
zanurzeniu ponad 1,5 m, drogi wodne o g³êbokoœci 1–1,5 m oraz drogi o g³êbokoœci 0,5 – 1 m.
Do pierwszej grupy zaliczamy Wis³ê, Martw¹ Wis³ê, Szkarpawê, Nogat i Wis³ê Królewieck¹. Do
drugiej dolny odcinek Tugi i Mot³awy. Trzeci¹ grupê stanowi¹ œrodkowe odcinki Œwiêtej, Wis³y
Królewieckiej i Mot³awy. W wiêkszoœci s¹ one niedostêpne dla statków towarowych i pasa¿er-
skich z powodu niskich mostów, budowli melioracyjnych lub zaroœniêcia. Górne odcinki Mot³a-
wy, Œwiêtej oraz Linawy i Kana³u Panieñskiego maj¹ g³êbokoœæ oko³o 0,5 m, a na niektórych
odcinkach wystêpuj¹ przeszkody zmuszaj¹ce do przenoszenia ³odzi l¹dem. Szlaki te dostêpne s¹
dla kajaków i lekkich ³odzi wios³owych.

Na ca³ej sieci szlaków wodnych wystêpuje szeœæ czynnych œluz:
• jedna na Szkarpawie (Gdañska G³owa)

Œluza Gdañska G³owa
km 0+200
wymiary 61,0 x 12,5 m

Œluza Gdañska G³owa
źródło: www.kulinski.zagle.pl

• jedna na Martwej Wiœle (Przegalina)

Œluza Przegalina
źródło: www.kulinski.zagle.pl

œluza Przegalina Po³udniowa
km 0+540
wymiary 188,7 x 11,91 m
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• cztery na Nogacie (Bia³a Góra, Szonowo, Rakowiec, Micha³owo)

Œluzy Nogatu
źródło: www.kulinski.zagle.pl

2.7.3. ¯egluga
Drogi wodne Delty Wis³y maj¹ stosunkowo dobre parametry ¿eglugowe. £¹cz¹ one szereg

wa¿nych oœrodków kulturowych, ale nie s¹ jednak nale¿ycie wykorzystane.
Turystyczne wykorzystanie szlaków wodnych jest znikome. Wynika to zarówno z trudnoœci

zwi¹zanych z dostaniem siê na Zalew Wiœlany jachtów morskich, jak te¿ z trudnoœci zwi¹zanych
z wyp³yniêciem na Zalew jachtów œródl¹dowych z Jezior Mazurskich. Nie odbywaj¹ siê tak¿e
regularne przewozy pasa¿erskie. Jedynie w sezonie letnim odbywaj¹ siê rejsy czarterowe.

Praktycznie rzecz bior¹c, ca³y ruch jachtów ¿aglowych i motorowych,  przechodz¹cych
z Zatoki Gdañskiej na Zalew Wiœlany i Pojezierze I³awskie skupia siê na rzece Szkarpawie.

Tak¿e po Nogacie p³ywaj¹ g³ównie jachty turystyczne.
Stosunkowo du¿y ruch turystyczny, jak równie¿ towarowy, obserwuje siê na Zalewie Wi-

œlanym. Akwen ten jest doskona³ym miejscem dla ¿eglugi pasa¿erskiej. Obecnie ¿egluga odbywa
siê miedzy innymi na trasach: Elbl¹g – Kaliningrad , Elbl¹g – Krynica Morska , Krynica Morska –
Kaliningrad, Frombork – Krynica Morska.

Zasadniczym warunkiem rozwoju ¿eglugi œródl¹dowej (turystyki) na tych terenach jest mo-
dernizacja i rozbudowa infrastruktury œródl¹dowych dróg wodnych.

œluza Bia³a Góra – km 0+410
– wymiary 57,0x9,53m
œluza Szonowo – km 14+500
– wymiary 57,33x9,58m
œluza Rakowiec – km 23+800
– wymiary 56,64x9,57m
œluza Micha³owo – km 38+600
– wymiary 57,01x9,54m
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3. ANALIZA SWOT

Analiza SWOT jest jedn¹ z metod wykorzystywan¹ dla formu³owania strategii rozwoju.
Zalet¹ tej metody jest to, ¿e w sposób prosty i zrozumia³y syntetyzuje ocenê potencja³u we-
wnêtrznego obszaru w postaci mocnych i s³abych stron oraz uwarunkowania zewnêtrzne – szan-
sê i zagro¿enia.

MOCNE STRONY
f aktywnoœæ samorz¹dów lokalnych i wojewódzkich, przejawiaj¹ca siê tworzeniem zwi¹zków gmin
f aktywne funkcjonowanie stowarzyszeñ i fundacji
f rozwiniêta sieæ dróg wodnych oraz ró¿norodnoœæ akwenów œródl¹dowych i dróg wodnych
f nadmorskie po³o¿enie
f czyste wody
f bogate i ró¿norodne walory przyrodniczo-krajobrazowe
f bogate i ró¿norodne  walory kulturowe i historyczne
f atrakcyjne turystycznie miejscowoœci nadmorskie
f aktywnoœæ œrodowiska turystycznego
f korzystne warunki rozwijania turystyki i rekreacji
f atrakcyjne po³o¿enie geograficzne
f dziewiczoœæ terenów
f wysoka jakoœæ œrodowiska naturalnego
f wysoka lesistoœæ
f korzystna ró¿a wiatrów
f baza turystyczna
f zapas terenów budowlanych
f tanie grunty
f du¿y potencja³ rozwojowy
f dobre warunki do rozwoju agroturystyki
f istniej¹ca infrastruktura portów, przystani wokó³ Zalewu i Gdañska
f tradycje ¿eglugi œródl¹dowej w regionie
f port lotniczy w Gdañsku
f sieæ komunikacyjna
f patriotyzm lokalny
f korzystny wizerunek regionu na tle kraju
f niski stopieñ zaludnienia

SŁABE STRONY
f degradacja dróg wodnych i szlaków ¿eglugowych
f niedostosowanie istniej¹cych przystani do standardów miêdzynarodowych
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f wystêpowanie licznych przeszkód nawigacyjnych
f brak promocji szlaków wodnych
f rosn¹ce bezrobocie i niskie dochody ludnoœci
f narastanie negatywnych zjawisk spo³ecznych o charakterze destrukcyjnych
f s³abe wykszta³cenie ludnoœci wiejskiej
f ograniczony rynek pracy
f migracje wykszta³conych kadr
f s³aba znajomoœæ jêzyków obcych
f degradacja spo³eczna obszaru ¯u³aw
f z³y stan dróg
f brak synchronizacji po³¹czeñ komunikacyjnych
f zaniedbana infrastruktura techniczna
f zanieczyszczenie œrodowiska
f z³y stan wód powierzchniowych i morskich wód przybrze¿nych
f edukacja zawodowa nieodpowiadaj¹ca potrzebom rynku
f brak perspektyw dla m³odzie¿y koñcz¹cej naukê
f biernoœæ, apatia i ma³a aktywnoœæ zawodowa mieszkañców
f wysokie potrzeby remontowo–modernizacyjne infrastruktury transportowej i technicznej
f z³a kondycja ma³ych i œrednich przedsiêbiorstw
f s³aba promocja powiatów w kraju i poza granicami
f przesadnie rozbudowana administracja
f brak wiedzy o historii i kulturze regionu wœród turystów
f krótki sezon turystyczny
f uzale¿nienie turystyki od pogody
f niedostateczna infrastruktura turystyczna
f brak bazy noclegowej o wy¿szym standardzie
f brak profesjonalnej, zintegrowanej sieci informacji turystycznej
f s³abe zagospodarowanie turystyczne
f ma³a iloœæ infrastruktury i sprzêtu do uprawiania rekreacji podczas wypoczynku
f brak przemyœlanej koncepcji promocji regionu
f brak wykreowanych produktów markowych i kompleksowych
f niewykorzystanie bazy turystycznej poza sezonem
f niski poziom œrodków finansowych na turystykê i promocjê
f brak monitoringu rynku turystycznego
f dysproporcje w rozwoju gmin

SZANSE
f po³o¿enie geograficzne, po³o¿enie przygraniczne
f mo¿liwoœæ finansowania przedsiêwziêæ turystycznych z funduszy Unii Europejskiej
f wspó³praca pañstw regionu ba³tyckiego
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f polityka wspierania rozwoju lokalnego regionu w ramach polityki regionalnej pañstwa
f wspó³praca regionalna i miêdzynarodowa
f aktywnoœæ samorz¹dów lokalnych
f korzystanie ze œrodków i programów pomocowych
f systematyczna poprawa czystoœci wód Ba³tyku i rzek w Polsce
f wzrost znaczenia ¿eglugi miêdzynarodowej
f mo¿liwoœci inwestycyjne
f nowe tereny w wypoczynku
f wzrost zainteresowania walorami krajobrazowymi i przyrodniczymi
f wzrost popytu na turystykê aktywn¹, prozdrowotn¹ itp.
f rozwój turystyki w skali mikro i makro
f rozwój szkolnictwa na potrzeby lokalne, np. agroturystycznego
f spójnoœæ wspó³pracy z powiatami, wspó³praca partnerska z krajami Unii Europejskiej
f rozwój po³¹czeñ lotniczych i morskich
f budowa autostrady A1
f zwieszenie dostêpnoœci terenów pod inwestycje
f stworzenie warunków do rozwoju rynku pracy
f rozwój przedsiêbiorczoœci
f wzrost znaczenia ma³ych i œrednich przedsiêbiorstw
f wykszta³cenie m³odzie¿y (szerokoprofilowe)
f samozatrudnienie (ma³e firmy rodzinne)
f otwarcie na rynki wschodnie
f kszta³cenie doros³ych
f rozszerzenie us³ug turystycznych na pozosta³e pory roku
f rynki zbytu na towary lokalne
f rozwój bazy turystycznej i poszerzenie oferty turystycznej
f rozwój bazy sanatoryjnej
f dobra polityka regionalna

ZAGROŻENIA
f brak stabilnoœci polityki pañstwa w zakresie wspierania rozwoju regionalnego.
f ponadnormatywne zanieczyszczenie wód powierzchniowych Zalewu Wiœlanego
f bariera finansowo–ekonomiczna oraz kapita³owa
f brak preferencji prawnych i ekonomiczno-finansowych dla turystyki
f wysoki stopieñ zmiennoœci przepisów prawa finansowego, ograniczone zdolnoœci fi-

nansowe do rozwoju gmin oraz spo³ecznoœci lokalnych.
f niedostatecznie wykszta³cone systemy komunikacyjne w tym drogi wodne
f migracja m³odych ludzi
f odp³yw wykszta³conej kadry do UE
f brak rozwoju infrastruktury transportowej
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f brak dostatecznego rozwoju po³¹czeñ promowych
f upadek indywidualnych gospodarstw rolnych
f brak wykszta³cenia spowodowany bied¹
f ubo¿enie spo³eczeñstwa
f wykup ziemi w wa¿nych i strategicznych miejscach przez kapita³ zachodni
f degradacja i upadek wsi (spo³eczeñstwa wiejskiego)
f ograniczona liczba szkó³ wy¿szych
f migracja ludnoœci do miast
f s³aby rozwój gospodarczy kraju
f wzrost przestêpczoœci w skali makro
f wzrastaj¹ce ubóstwo
f nierównomierny rozwój, zwiêkszanie siê dystansu wobec regionów rozwiniêtych
f korupcja
f brak pieniêdzy na rozbudowê infrastruktury

3. ANALIZA SWOT
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4. STRATEGIA PROGRAMU

„Program rozwoju dróg wodnych Delty Wis³y i Zalewu Wiœlanego w zakresie turystyczne-
go ich wykorzystania. Pêtla ¯u³awska – Miêdzynarodowa droga wodna E-70” jest programem
dla dwóch województw s³u¿¹cych realizacji ich strategii (Strategia rozwoju województwa po-
morskiego 2020 oraz Strategia rozwoju spo³eczno-gospodarczego województwa warmiñsko-
mazurskiego do roku 2020), a tym samym Krajowego Programu Operacyjnego 2007–2013
w ramach Narodowych Strategicznych Ram  Odniesienia na lata 2007–2013.

Zasadniczym warunkiem rozwoju ¿eglugi œródl¹dowej (turystyka i gospodarka) na tych
terenach jest modernizacja i rozbudowa œródl¹dowych dróg wodnych oraz infrastruktury towa-
rzysz¹cej.

Na obszarze objêtym programem, charakteryzuj¹cym siê wysokim wskaŸnikiem bezrobo-
cia, turystyka stwarza szansê tworzenia nowych miejsc pracy, przyœpieszenia rozwoju gmin,
powiatów, a tym samym regionów, wzrostu dochodów mieszkañców, awansu cywilizacyjnego
wielu ma³ych miejscowoœci, wymuszenia konsekwentnej ochrony œrodowiska i pozyskiwania na
ten cel œrodków.

B e n e f i c j a n c i  p r o g r a m u:
– jednostki samorz¹du oraz podmioty gospodarcze otrzymuj¹ce œrodki finansowe na re-

alizacje zadañ objêtych Programem
– instytucje pañstwowe i samorz¹dowe – RZGW, Urz¹d Morski, Zarz¹d Melioracji i Urz¹-

dzeñ Wodnych
– osoby fizyczne i prawne bezpoœrednio b¹dŸ poœrednio korzystaj¹ce z realizacji zadañ

objêtych Programem.

4. STRATEGIA PROGRAMU
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5. CELE PROGRAMU, ZGODNOŚĆ
Z DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI

5.1.  Cele programu

C E L  N A D R Z Ê D N Y : Wzmocnienie rozwoju gospodarczego regionów poprzez
turystyczny rozwój dróg wodnych Delty Wis³y i Zalewu
Wiœlanego.

P r i o r y t e t  1: Rozwój dróg wodnych Delty Wis³y i Zalewu Wiœlanego w zakresie turystyczne-
go ich wykorzystania

KIERUNKI DZIA£KIERUNKI DZIA£KIERUNKI DZIA£KIERUNKI DZIA£KIERUNKI DZIA£AÑ:AÑ:AÑ:AÑ:AÑ:
  I. Budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury turystycznej w zakresie budownictwa wod-

nego ma szlakach wodnych
 II. Poprawa ¿eglownoœci i bezpieczeñstwa szlaków wodnych
III. Zwiêkszenie ruchu turystycznego poprzez stworzenie sytemu informacji turystyki wodnej

P r i o rP r i o rP r i o rP r i o rP r i o r y t e ty t e ty t e ty t e ty t e t  2: 2: 2: 2: 2: Aktywizacja gospodarcza w otoczeniu szlaków wodnych     Delty Wis³y i Zalewu
Wiœlanego.

KIERUNKI DZIA£KIERUNKI DZIA£KIERUNKI DZIA£KIERUNKI DZIA£KIERUNKI DZIA£AÑ:AÑ:AÑ:AÑ:AÑ:
  I. Budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury poprawiaj¹cej i zwiêkszaj¹cej dostêpnoœæ

do obiektów i atrakcji turystycznych wokó³ szlaków wodnych
 II. Rozwój wyspecjalizowanych form turystyki i rekreacji, wykorzystuj¹cych walory przyrodnicze,

krajobrazowe i kulturowe.

5.2. Zgodnoœæ Programu z dokumentami strategicznymi.

Zgodnoœæ celów i priorytetów z dokumentami strategicznymi Województwa Pomor-
skiego i Warmiñsko-Mazurskiego oraz narodowej strategii rozwoju turystyki na lata 2007–2013.

WOJEWÓDZTWO POMORSKIE

1. STRATEGIA ROZWOJU WOJEWÓDZTWA POMORSKIEGO 2020

Priorytet 1 – Konkurencyjnoœæ
CEL 3 – Rozwój gospodarki wykorCEL 3 – Rozwój gospodarki wykorCEL 3 – Rozwój gospodarki wykorCEL 3 – Rozwój gospodarki wykorCEL 3 – Rozwój gospodarki wykorzystuj¹cej specyficzne zasobu regionalnezystuj¹cej specyficzne zasobu regionalnezystuj¹cej specyficzne zasobu regionalnezystuj¹cej specyficzne zasobu regionalnezystuj¹cej specyficzne zasobu regionalne

– kreowanie i wspieranie rozwoju marek regionalnych
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– ochrona dziedzictwa historycznego, kulturowego i przyrodniczego sprzyjaj¹ca ra-
cjonalnemu wykorzystaniu w rozwoju spo³eczno-gospodarczym w tym wspiera-
nie rozwoju regionalnych produktów turystycznych

– budowa i modernizacja infrastruktury turystycznej i uzdrowiskowej, podno-
szenie jakoœci us³ug turystycznych, poszerzanie partnerstwa i wspó³pracy
w turystyce oraz rozwój zintegrowanego systemu promocji i informacji tu-
rystycznej

Priorytet 2 – Spójnoœæ
CEL 1 – Wzrost zatrudnienia i mobilnoœci zawodowejCEL 1 – Wzrost zatrudnienia i mobilnoœci zawodowejCEL 1 – Wzrost zatrudnienia i mobilnoœci zawodowejCEL 1 – Wzrost zatrudnienia i mobilnoœci zawodowejCEL 1 – Wzrost zatrudnienia i mobilnoœci zawodowej

– aktywne formy wspomagania wzrostu zatrudnienia, zw³aszcza na obszarach do-
tkniêtych wysokim, strukturalnym bezrobociem

CEL 4 – Kszta³towanie procesów spo³ecznych i prCEL 4 – Kszta³towanie procesów spo³ecznych i prCEL 4 – Kszta³towanie procesów spo³ecznych i prCEL 4 – Kszta³towanie procesów spo³ecznych i prCEL 4 – Kszta³towanie procesów spo³ecznych i przestrzestrzestrzestrzestrzennych dla poprawy jakoœci ¿yciazennych dla poprawy jakoœci ¿yciazennych dla poprawy jakoœci ¿yciazennych dla poprawy jakoœci ¿yciazennych dla poprawy jakoœci ¿ycia
– rewitalizacja obszarów regresu spo³eczno-gospodarczego, obszarów cennych kul-

turowo

Priorytet 3 – Dostêpnoœæ
CEL 1 – Efektywny i bezpieczny system transportowyCEL 1 – Efektywny i bezpieczny system transportowyCEL 1 – Efektywny i bezpieczny system transportowyCEL 1 – Efektywny i bezpieczny system transportowyCEL 1 – Efektywny i bezpieczny system transportowy

– poprawa jakoœci powi¹zañ pomiêdzy obszarami peryferyjnymi a obszarem me-
tropolitalnym i miastami powiatowymi

– wspieranie ¿eglugi przybrze¿nej i œródl¹dowej oraz modernizacja ma³ych portów
CEL 4 – Zachowanie i poprawa stanu œrodowiska prCEL 4 – Zachowanie i poprawa stanu œrodowiska prCEL 4 – Zachowanie i poprawa stanu œrodowiska prCEL 4 – Zachowanie i poprawa stanu œrodowiska prCEL 4 – Zachowanie i poprawa stanu œrodowiska przyrodniczegozyrodniczegozyrodniczegozyrodniczegozyrodniczego

– zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia œrodowiska oraz negatywnych oddzia³y-
wañ na œrodowisko w tym na wody powierzchniowe

2. STRATEGIA ROZWOJU TURYSTYKI W WOJEWÓDZTWIE POMORSKIM
NA LATA 2004–2013

Priorytet 2 – Rozbudowa i modernizacja infrastruktury oraz poprawa dostêpnoœci
transportowej dla turystyki

CELECELECELECELECELE
– zwiêkszenie dostêpnoœci atrakcji turystycznych i bezpieczeñstwa podró¿owania

poprzez rozwój infrastruktury transportu drogowego
– poprawa organizacji ruchu kolejowego, wodnego i drogowego
– rozwój funkcji turystycznych ma³ych portów i przystani w tym marin
– rozwój infrastruktury wodnego transportu œródl¹dowego
– rozwój bazy noclegowej zgodnie ze standardami europejskimi
– rozwój bazy uzupe³niaj¹cej, w tym rekreacyjnej i specjalistycznej
– rewitalizacja i estetyzacja obszarów penetracji turystycznej
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Priorytet 3 – Tworzenie markowych produktów turystycznych
CELECELECELECELECELE

– zbudowanie oferty turystycznej regionu w postaci kompleksowych produktów
turystycznych obejmuj¹cych atrakcje i us³ugi

– wykreowanie markowych produktów turystycznych identyfikuj¹cych unikatowe
i osobliwe cechy regionu

Priorytet 5 – Tworzenie spójnej promocji oraz zintegrowanego systemu informacji
turystycznej

CELECELECELECELECELE
– stworzenie zintegrowanego systemu informacji turystycznej regionu

Priorytet 6 – Rozwój kapita³u ludzkiego oparty na wiedzy i przedsiêbiorczoœci skiero-
wany na wzrost jakoœci us³ug turystycznych

CELECELECELECELECELE
– kszta³towanie œwiadomoœci atrakcyjnoœci regionu spo³eczeñstwa
– rozwój kadr turystycznych

WOJEWÓDZTWO  WARMIŃSKO-MAZURSKIE

1. STRATEGIA ROZWOJU SPO£ECZNO-GOSPODARCZEGO WOJEWÓDZTWA
WARMIÑSKO-MAZURSKIEGO DO ROKU 2020

Priorytet 1 – Konkurencyjna gospodarka

CEL 4 – Wzrost potencja³u turCEL 4 – Wzrost potencja³u turCEL 4 – Wzrost potencja³u turCEL 4 – Wzrost potencja³u turCEL 4 – Wzrost potencja³u turystycznegoystycznegoystycznegoystycznegoystycznego

PLPLPLPLPLANOWANOWANOWANOWANOWANE DZIA£ANE DZIA£ANE DZIA£ANE DZIA£ANE DZIA£ANIAANIAANIAANIAANIA
B. WB. WB. WB. WB. Wspieranie rozwoju infrastrukturspieranie rozwoju infrastrukturspieranie rozwoju infrastrukturspieranie rozwoju infrastrukturspieranie rozwoju infrastrukturyyyyy:

– rozbudowa bazy noclegowej o zró¿nicowanym standardzie jakoœci, w tym pod-
niesienie standardu pól namiotowych,

– standaryzacja agroturystyki,
– poprawa zagospodarowania i oznakowania tras turystycznych,
– budowa œcie¿ek rowerowych,
– ujednolicenie znakowania dróg i identyfikowanych atrakcji turystycznych,
– urz¹dzenie miejsc postoju i odpoczynku turystów przy drogach i trasach rowe-

rowych,
– budowa nowych i doinwestowanie istniej¹cych instytucji kulturalnych,
– wspieranie rewitalizacji i budowy nowych szlaków wodnych;
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– sta³a kontrola i ocena obiektów turystycznych,
– poprawê infrastruktury nabrze¿y.

C. Wzrost jakoœci aktualnej oferty turC. Wzrost jakoœci aktualnej oferty turC. Wzrost jakoœci aktualnej oferty turC. Wzrost jakoœci aktualnej oferty turC. Wzrost jakoœci aktualnej oferty turystycznej:ystycznej:ystycznej:ystycznej:ystycznej:
– promowanie nowych, mniej znanych turystycznie obszarów województwa,
– zwiêkszenie aktywnoœci turystycznej rejonu Zalewu Wiœlanego oraz jeziora Dru¿no,
– stworzenia bogatego wyboru us³ug oko³oturystycznych,
– utrzymanie sprawnoœci i kompleksowego zagospodarowania osobliwoœci w skali

europejskiej, jak¹ jest Kana³ Elbl¹sko-Ostródzki z po³¹czeniem do Jeziora Jeziorak
razem z przylegaj¹cymi terenami.

E. Informacja i promocjaE. Informacja i promocjaE. Informacja i promocjaE. Informacja i promocjaE. Informacja i promocja:
– regularna informacja o ofercie turystycznej i kulturalnej,
– rozbudowa systemu informacji lokalnej,
– utrzymanie na wysokim poziomie systemu informacji i promocji regionu funkcjo-

nuj¹cego w sieci krajowej
– zwiêkszenia œwiadomoœci korzyœci p³yn¹cych z rozwoju turystyki:

Priorytet 3 – Wzrost liczby i jakoœci powi¹zañ sieciowych
CEL 1 – Zwiêkszenie zewnêtrCEL 1 – Zwiêkszenie zewnêtrCEL 1 – Zwiêkszenie zewnêtrCEL 1 – Zwiêkszenie zewnêtrCEL 1 – Zwiêkszenie zewnêtrznej dostêpnoœci komunikacyjnej oraz wewnêtrznej dostêpnoœci komunikacyjnej oraz wewnêtrznej dostêpnoœci komunikacyjnej oraz wewnêtrznej dostêpnoœci komunikacyjnej oraz wewnêtrznej dostêpnoœci komunikacyjnej oraz wewnêtrznej spójnoœciznej spójnoœciznej spójnoœciznej spójnoœciznej spójnoœci

E. Rozwój komunikacji wodnej:E. Rozwój komunikacji wodnej:E. Rozwój komunikacji wodnej:E. Rozwój komunikacji wodnej:E. Rozwój komunikacji wodnej:
– modernizacja szlaków wodnych i rozbudowa ju¿ istniej¹cych
– sta³a dba³oœæ o tor wodny przez Zalew Wiœlany i rozwój portu w Elbl¹gu oraz

ma³ych portów i przystani,
– umo¿liwienie dostêpnoœci do Zalewu Wiœlanego, od strony granicy pañstwa, jed-

nostkom innych bander ni¿ polska i rosyjska.

2. STRATEGIA ROZWOJU TURYSTYKI W WOJEWÓDZTWIE WARMIÑSKO-MAZURSKIM

CEL G£ÓWNY 1 – Zwiêkszenie kapita³u inwestycyjnego w turystyce

Cel warunkuj¹cy – Rozwój produktu turystycznego Warmii i Mazur

KIERUNEK DZIA£ANIA 1 – Rozwój produktu wiod¹cego – turystyka aktywna
Zadania:Zadania:Zadania:Zadania:Zadania:

– Zagospodarowanie turystyczne (lub poprawa jego jakoœci) g³ównych obszarów
uprawiania turystyki aktywnej: budowa systemu przystani ¿eglarskich i miejsc
cumowania na Wielkich Jeziorach Mazurskich, oznakowanie niebezpiecznych akwe-
nów, zagospodarowanie turystyczne Drwêcy, £yny oraz szlaku ¿eglarskiego Jezio-
rak – Kana³ Elbl¹ski – Zalew Wiœlany itp.
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– Stworzenie sieci zimowych atrakcji;
– Rozwój wiejskiej turystyki prozdrowotnej – sanatoria wiejskie i miejsca d³ugo-

trwa³ej rehabilitacji;
– Budowa œcie¿ek dydaktycznych i tras rowerowych;
– Tworzenie produktu turystycznego dla wyspecjalizowanych grup: myœlistwo, zbie-

ractwo zió³, zbieractwo runa leœnego, wêdkarstwo.

KIERUNEK DZIA£ANIA 2 – Rozwój produktów wspieraj¹cych – turystyka kulturowa i tury-
styka biznesowa

Zadania:Zadania:Zadania:Zadania:Zadania:
– Dzia³ania na rzecz promocji ró¿norodnoœci kulturowej regionu.
– Dzia³ania na rzecz  dziedzictwa kulturowego regionu i inspirowanie aktywnoœci

spo³ecznej w tym zakresie.
– Wspólna promocja oferty województwa.
– Tworzenie komplementarnej bazy (hotel – gastronomia – sala konferencyjna –

rekreacja).

PRIORYTETOWY KIERUNEK DZIA£PRIORYTETOWY KIERUNEK DZIA£PRIORYTETOWY KIERUNEK DZIA£PRIORYTETOWY KIERUNEK DZIA£PRIORYTETOWY KIERUNEK DZIA£ANIA – StworANIA – StworANIA – StworANIA – StworANIA – Stworzenie systemu informacji, promocji i sprzenie systemu informacji, promocji i sprzenie systemu informacji, promocji i sprzenie systemu informacji, promocji i sprzenie systemu informacji, promocji i sprze-ze-ze-ze-ze-
da¿y produktu turda¿y produktu turda¿y produktu turda¿y produktu turda¿y produktu turystycznego Wystycznego Wystycznego Wystycznego Wystycznego Warmii i Mazurarmii i Mazurarmii i Mazurarmii i Mazurarmii i Mazur.....

CEL G£ÓWNY 2 – Maksymalne i dynamiczne  wykorzystanie predyspozy-
cji  turystycznych regionu.

Cel warunkuj¹cy – Skorelowanie sieci komunikacyjnej z obecnymi i przewidywanymi
potrzebami rozwoju turystyki, w oparciu o istniej¹ce drogi lokalne, sieæ kolejow¹,
autobusow¹ i telekomunikacyjn¹.

KIERUNEK DZIA£ANIA 1 – Poprawa funkcjonalnoœci uk³adu drogowego i systemu trans-
portu w województwie z uwzglêdnieniem potrzeb rozwoju funk-
cji turystycznej

Zadania:Zadania:Zadania:Zadania:Zadania:
– Sformu³owanie alternatywnej polityki transportowej w regionie z proekologicz-

nym kszta³towaniem ruchu tranzytowego osobowego i towarowego;
– Stworzenie sieci wypo¿yczalni rowerów i samochodów, sprzêtu p³ywaj¹cego

i innych œrodków transportu adekwatnych do modelu podró¿owania po regionie.
– Ujednolicenie oznakowania dróg i identyfikacji atrakcji turystycznych.
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WOJEWÓDZTWO POMORSKIE
oraz

WOJEWÓDZTWO  WARMIŃSKO-MAZURSKIE

1. PROGRAM REWITALIZACJI GOSPODARCZEJ OBSZARU DELTY WIS£Y
I ZALEWU WIŒLANEGO

Priorytet 2 – Rewitalizacja obszaru Delty Wis³y i Zalewu Wiœlanego

DZIA£DZIA£DZIA£DZIA£DZIA£ANIE 2.1. – Budowa i modernizacja infrastrukturANIE 2.1. – Budowa i modernizacja infrastrukturANIE 2.1. – Budowa i modernizacja infrastrukturANIE 2.1. – Budowa i modernizacja infrastrukturANIE 2.1. – Budowa i modernizacja infrastruktury technicznejy technicznejy technicznejy technicznejy technicznej.
– budowa i rozbudowa uk³adu komunikacyjnego (drogi l¹dowe, szlaki kolejowe

i wodne)

DZIA£DZIA£DZIA£DZIA£DZIA£ANIE 2.5. –ANIE 2.5. –ANIE 2.5. –ANIE 2.5. –ANIE 2.5. – Rozwój turRozwój turRozwój turRozwój turRozwój turystyki w tym agroturystyki w tym agroturystyki w tym agroturystyki w tym agroturystyki w tym agroturystyki i rekreacji z wykorystyki i rekreacji z wykorystyki i rekreacji z wykorystyki i rekreacji z wykorystyki i rekreacji z wykorzystaniem wa-zystaniem wa-zystaniem wa-zystaniem wa-zystaniem wa-
lorów œrodowiskowych, krajobrazowych i kulturowychlorów œrodowiskowych, krajobrazowych i kulturowychlorów œrodowiskowych, krajobrazowych i kulturowychlorów œrodowiskowych, krajobrazowych i kulturowychlorów œrodowiskowych, krajobrazowych i kulturowych

– wspieranie inwestycji o charakterze turystycznym, sportowym i rekreacyjnym,
z uwzglêdnieniem szlaków wodnych, bazy noclegowej i gastronomicznej

– rozwijanie informacji turystycznej s³u¿¹cej promocji walorów przyrodniczo-krajo-
brazowych i kulturowych regionu oraz lepszemu wykorzystaniu istniej¹cej bazy
turystycznej i rekreacyjnej.

– tworzenie ponadregionalnych produktów turystycznych

Priorytet 3 – Podniesienie poziomu cywilizacyjnego oraz pobudzenie dzia³alnoœci pro-
innowacyjnej z zachowaniem specyfiki przyrodniczej i kulturowej

DZIA£DZIA£DZIA£DZIA£DZIA£ANIE 3.4. –ANIE 3.4. –ANIE 3.4. –ANIE 3.4. –ANIE 3.4. – Zachowanie i poprawa stanu œrodowiska prZachowanie i poprawa stanu œrodowiska prZachowanie i poprawa stanu œrodowiska prZachowanie i poprawa stanu œrodowiska prZachowanie i poprawa stanu œrodowiska przyrodniczego oraz rewitali-zyrodniczego oraz rewitali-zyrodniczego oraz rewitali-zyrodniczego oraz rewitali-zyrodniczego oraz rewitali-
zacja unikatowych obszarów i obiektów dziedzictwa kulturowego i tech-zacja unikatowych obszarów i obiektów dziedzictwa kulturowego i tech-zacja unikatowych obszarów i obiektów dziedzictwa kulturowego i tech-zacja unikatowych obszarów i obiektów dziedzictwa kulturowego i tech-zacja unikatowych obszarów i obiektów dziedzictwa kulturowego i tech-
nicznegonicznegonicznegonicznegonicznego

– rewitalizacja obszarów, obiektów i elementów dziedzictwa kulturowego, w tym
uk³adów przestrzennych miast i wsi oraz dziedzictwa technicznego, w szczegól-
noœci zwi¹zanego z in¿ynieri¹ wodn¹ Delty Wis³y i Zalewu Wiœlanego, jak rów-
nie¿ tworzenie wspó³czesnych form ich ochrony.

2. MINISTERSTWO GOSPODARKI STRATEGIA ROZWOJU TURYSTYKI
NA LATA 2007–2013

Priorytet 1 – Produkt turystyczny
Cel poœredni – Kreacja oraz rozwój konkurencyjnych produktów turystycznych
CEL OPERACCEL OPERACCEL OPERACCEL OPERACCEL OPERACYJNY 1 – Kreacja i rozwój produktów turYJNY 1 – Kreacja i rozwój produktów turYJNY 1 – Kreacja i rozwój produktów turYJNY 1 – Kreacja i rozwój produktów turYJNY 1 – Kreacja i rozwój produktów turystycznychystycznychystycznychystycznychystycznych
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Dzia³anie 1Dzia³anie 1Dzia³anie 1Dzia³anie 1Dzia³anie 1 – Budowa markowych produktów turystyki krajowej
Dzia³anie 2 – Dzia³anie 2 – Dzia³anie 2 – Dzia³anie 2 – Dzia³anie 2 – Budowa produktów niszowych i specjalistycznych
Dzia³anie 3Dzia³anie 3Dzia³anie 3Dzia³anie 3Dzia³anie 3 – Aktywizacja procesów powstawania lokalnych i regionalnych pro-

duktów

CEL OPERACCEL OPERACCEL OPERACCEL OPERACCEL OPERACYJNY 2  –  PYJNY 2  –  PYJNY 2  –  PYJNY 2  –  PYJNY 2  –  Podnoszenie jakoœci oraz konkurencyjnoœci produktów urodnoszenie jakoœci oraz konkurencyjnoœci produktów urodnoszenie jakoœci oraz konkurencyjnoœci produktów urodnoszenie jakoœci oraz konkurencyjnoœci produktów urodnoszenie jakoœci oraz konkurencyjnoœci produktów urystycznychystycznychystycznychystycznychystycznych

D z i a ³ a n i e  1  – Opracowanie i wdro¿enie mechanizmów oraz narzêdzi wp³ywaj¹cych na ja-
koœæ produktu turystycznego

CEL OPERACCEL OPERACCEL OPERACCEL OPERACCEL OPERACYJNY 3  –  WYJNY 3  –  WYJNY 3  –  WYJNY 3  –  WYJNY 3  –  Wspieranie inwestycji w zakresie infrastrukturspieranie inwestycji w zakresie infrastrukturspieranie inwestycji w zakresie infrastrukturspieranie inwestycji w zakresie infrastrukturspieranie inwestycji w zakresie infrastruktury tury tury tury tury turystycznejystycznejystycznejystycznejystycznej
Dzia³anie 1Dzia³anie 1Dzia³anie 1Dzia³anie 1Dzia³anie 1 – Budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury turystycznej

Priorytet 3 –  Marketing turystyczny
Cel poœredni – Wsparcie marketingowe
CEL OPERACCEL OPERACCEL OPERACCEL OPERACCEL OPERACYJNY 1 – Rozwijanie narYJNY 1 – Rozwijanie narYJNY 1 – Rozwijanie narYJNY 1 – Rozwijanie narYJNY 1 – Rozwijanie narzêdzi marketinguzêdzi marketinguzêdzi marketinguzêdzi marketinguzêdzi marketingu

Dzia³anie 1Dzia³anie 1Dzia³anie 1Dzia³anie 1Dzia³anie 1 – Rozwój instrumentów promocyjnych
CEL OPERACCEL OPERACCEL OPERACCEL OPERACCEL OPERACYJNY 2  –  Usprawnienie systemu informacji turYJNY 2  –  Usprawnienie systemu informacji turYJNY 2  –  Usprawnienie systemu informacji turYJNY 2  –  Usprawnienie systemu informacji turYJNY 2  –  Usprawnienie systemu informacji turystycznejystycznejystycznejystycznejystycznej

Dzia³anie 1 Dzia³anie 1 Dzia³anie 1 Dzia³anie 1 Dzia³anie 1 –Tworzenie centrów informacji turystycznej i rozwój zintegrowanej in-
formacji turystycznej

Dzia³anie 2Dzia³anie 2Dzia³anie 2Dzia³anie 2Dzia³anie 2 –Rozwój systemu turystycznego oznakowania dróg

Priorytet 4 – Przestrzeñ turystyczna
Cel poœredni – Zrównowa¿one wykorzystanie przestrzeni turystycznej

CEL OPERACCEL OPERACCEL OPERACCEL OPERACCEL OPERACYJNY 1  –YJNY 1  –YJNY 1  –YJNY 1  –YJNY 1  –     Kszta³towanie œrodowiska w kontekœcie rozwoju prKszta³towanie œrodowiska w kontekœcie rozwoju prKszta³towanie œrodowiska w kontekœcie rozwoju prKszta³towanie œrodowiska w kontekœcie rozwoju prKszta³towanie œrodowiska w kontekœcie rozwoju przestrzestrzestrzestrzestrzeni turzeni turzeni turzeni turzeni turystycznejystycznejystycznejystycznejystycznej
Dzia³anie 1 Dzia³anie 1 Dzia³anie 1 Dzia³anie 1 Dzia³anie 1 – Rozwój turystyki na obszarach chronionych i obszarach o du¿ej war-

toœci przyrodniczej
Dzia³anie 2Dzia³anie 2Dzia³anie 2Dzia³anie 2Dzia³anie 2 – Wsparcie dla inicjatyw lokalnych i regionalnych  zorientowanych na

rozwój turystyki

5. CELE PROGRAMU, ZGODNOŚĆ Z DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI
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6. PRIORYTETY I DZIAŁANIA PROGRAMU

CEL NADRZÊDNY: Wzmocnienie rozwoju gospodarczego regionów poprzez
turystyczny rozwój dróg wodnych Delty Wis³y i Zalewu
Wiœlanego.

Priorytet 1: Rozwój dróg wodnych Delty Wis³y i Zalewu Wiœlanego w zakresie tury-
stycznego ich wykorzystania

K I E R U N K I  D Z I A £ A Ñ:
 I. Budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury turystycznej w zakresie

budownictwa wodnego ma szlakach wodnych
ObszarObszarObszarObszarObszary wsparcia:y wsparcia:y wsparcia:y wsparcia:y wsparcia:

1. Przystosowanie istniej¹cej sieci portów, stanic i przystani ¿eglarskich dla zró¿ni-
cowanych wymagañ turystów krajowych i zagranicznych.

2. Rozwój i modernizacja infrastruktury portów, przystani w tym marin
3. Budowa nowych portów, marin, pomostów cumowniczych
4. Rozwój przyportowego zaplecza dla potrzeb ¿eglarstwa, turystyki wodnej i spor-

tów wodnych
5. Budowa gêstej sieci przystani dla celów rekreacji kajakowej, wêdkarskiej itp.
6. Rozwój po³¹czeñ ¿eglugi pasa¿erskiej
7. Tworzenie us³ug turystycznych dla potrzeb turystyki wodnej

Spodziewane efekty:Spodziewane efekty:Spodziewane efekty:Spodziewane efekty:Spodziewane efekty:
1. Wzrost ruchu turystycznego (krajowego i zagranicznego)
2. Powstanie nowych miejsc pracy
3. Zwiêkszenie dochodów ludnoœci
4. Podniesienie poziomu dochodów i wp³ywów z turystyki

II. Poprawa ¿eglownoœci i bezpieczeñstwa szlaków wodnych
ObszarObszarObszarObszarObszary wsparcia:y wsparcia:y wsparcia:y wsparcia:y wsparcia:

1. Oznakowanie szlaków wodnych
2. Udro¿nienie dróg wodnych (w tym likwidacja przeszkód nawigacyjnych)
3. Poprawa czystoœci dróg wodnych i ich bezpoœredniego otoczenia
4. Uporz¹dkowanie i zagospodarowanie przestrzeni przywodnej na terenie miast

i wsi
5. Rozwijanie sieci szlaków wodnych, modernizacja torów wodnych
6. Wdro¿enie sytemu ratownictwa i bezpieczeñstwa na szlakach wodnych

6. PRIORYTETY I DZIAŁANIA PROGRAMU
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Spodziewane efekty:Spodziewane efekty:Spodziewane efekty:Spodziewane efekty:Spodziewane efekty:
1. Poprawa bezpieczeñstwa na szlakach wodnych
2. Poprawa stanu ekologicznego wód powierzchniowych
3. Zwiêkszenie atrakcyjnoœci turystyczno-rekreacyjnej
4. Spójny system oznakowania

III. Zwiêkszenie ruchu turystycznego poprzez stworzenie sytemu informacji
turystyki wodnej

ObszarObszarObszarObszarObszary wsparcia:y wsparcia:y wsparcia:y wsparcia:y wsparcia:
1. Dzia³ania innowacyjne w promocji turystyki wodnej
2. Organizacja informacji turystyki wodnej
3. Przygotowanie spójnych materia³ów promocyjnych i ich dystrybucja
4. Budowa portalu internetowego poœwiêconego turystyce wodnej w obszarze del-

ty Wis³y i Zalewu Wiœlanego
5. Podniesienie standardu infrastruktury turystyki wodnej poprzez wprowadzenie

programu klasyfikacji marin

Spodziewane efekty:Spodziewane efekty:Spodziewane efekty:Spodziewane efekty:Spodziewane efekty:
1. Wykreowanie silnych, ponadregionalnych marek produktów turystycznych
2. Powstanie systemu informacji turystyki wodnej
3. Promocja turystyczna regionu

Priorytet 2: Aktywizacja gospodarcza w otoczeniu szlaków wodnych Delty Wis³y
i Zalewu Wiœlanego.

K I E R U N K I  D Z I A £ A Ñ:
I. Budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury poprawiaj¹cej i zwiêkszaj¹-

cej dostêpnoœæ do obiektów i atrakcji turystycznych wokó³ szlaków wodnych
ObszarObszarObszarObszarObszary wsparcia:y wsparcia:y wsparcia:y wsparcia:y wsparcia:

1. Rozwijanie sieci szlaków turystycznych (pieszych, rowerowych, tematycznych itp.)
2. Rozwój i tworzenie dla potrzeb turystyki tzw. ma³ej infrastruktury przy portach

i przystaniach (parkingi, pola namiotowe, zaopatrzenie w gaz, paliwo, wodê,
odbiór œcieków itp.)

3. Rozwijanie ci¹gów komunikacji
4. Rozwijanie i budowa infrastruktury dla niepe³nosprawnych

Spodziewane efekty:Spodziewane efekty:Spodziewane efekty:Spodziewane efekty:Spodziewane efekty:
1. Poprawa dostêpnoœci komunikacyjnej
2. Wzrost szans na zmniejszenie bezrobocia
3. Wyd³u¿enie sezonu turystycznego
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51

II. Rozwój wyspecjalizowanych form turystyki i rekreacji, wykorzystuj¹cych
walory przyrodnicze, krajobrazowe i kulturowe.

ObszarObszarObszarObszarObszary wsparcia:y wsparcia:y wsparcia:y wsparcia:y wsparcia:
1. Rozwijanie turystyki poprzez ró¿ne formy spêdzania czasu (wêdkarstwo, turysty-

ka wodna, przyrodnicza, kulturowa itp.)
2. Rozwijanie ró¿nych  form  turystyki  pobytowej  (agroturystyka, uzdrowisko-

wa, specjalistyczna, przyrodnicza, wyczynowa) oraz atrakcji i produktów
turystycznych

3. Budowa to¿samoœci regionalnej
4. Wspieranie warunków dla rozwoju przedsiêbiorczoœci

Spodziewane efekty:Spodziewane efekty:Spodziewane efekty:Spodziewane efekty:Spodziewane efekty:
1. Zwiêkszenie dostêpnoœci dla turystyki kwalifikowanej
2. Lepsze wykorzystanie naturalnego potencja³u turystycznego
3. Stworzenie korzystnych warunków do rozpoczynania dzia³alnoœci gospodarczej
4. Kojarzenie turystyki pobytowej z ró¿nymi formami rekreacji.

WskaŸniki produktu:
– Liczba nowych/rozbudowanych/zmodernizopwanych obiektów infrastruktury

turystycznej;
– Powierzchnia udostêpnionych turystycznie obiektów cennych przyrodniczo.

Produkt turystyczny: Miêdzynarodowa droga Wodna E-70 jest projektem sieciowym,
wspólnym dla 6 województw; kujawsko-pomorskiego, lubuskiego, pomorskiego, warmiñsko-
mazurskiego, wielkopolskiego i zachodniopomorskiego. Spójne z tym projektem s¹ projekty: „Za-
chodniopomorski Szlak ̄ eglarski” oraz „Wielka Pêtla Wielkopolska”. Projekt „Pêtla ̄ u³awska” jest
dope³nieniem ca³oœci dla województw pomorskiego i warmiñsko-mazurskiego.

6. PRIORYTETY I DZIAŁANIA PROGRAMU
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7. TABELA FINANSOWA PROGRAMU

SZACUNKOWA  TABELA FINANSOWA
Dla Programu rozwoju dróg wodnych Delty Wis³y i Zalewu Wiœlanego

w zakresie turystycznego ich wykorzystania.
Pêtla ¯u³awska – Miêdzynarodowa Droga Wodna E-70

Priorytety Ogó³em Wk³ad Wk³ad Wk³ad Udzia³
[euro]  EFRR EFRR (%) krajowy priorytetu

[euro] ogó³em we wk³adzie
[euro] EFRR

ogó³em
(%)

1 = 2+4 2 3 = 2/1 4 = 5+6 7
PriorPriorPriorPriorPriorytet 1:ytet 1:ytet 1:ytet 1:ytet 1:
Rozwój dróg wodnych
Delty Wis³y i Zalewu
Wiœlanego w zakresie
turystycznego
ich wykorzystania

PriorPriorPriorPriorPriorytet 2:ytet 2:ytet 2:ytet 2:ytet 2:
41.500.000 31.125.000 75 % 10.375.000 100 %

Aktywizacja gospodarcza
w otoczeniu szlaków
wodnych Delty Wis³y
i Zalewu Wiœlanego
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8. SYSTEM WDRAŻANIA PROGRAMU

8.1. Zasady ogólne

Zadania ujête w „Programie...” bêd¹ realizowane poprzez:
– Krajowe programy operacyjne;
– Wojewódzkie programy operacyjne;
– Projekty wspólnych przedsiêwziêæ;
– Projekty gmin, firm, instytucji i osób fizycznych.

Naczeln¹ zasad¹, okreœlaj¹c¹ szansê realizacji programu powinna byæ zasada partnerstwa.
Warunkiem sukcesu jest wspó³praca wszystkich szczebli samorz¹dów terytorialnych, administra-
cji rz¹dowej, organizacji pozarz¹dowych, samorz¹dów gospodarczych i zawodowych, instytucji
wspieraj¹cych rozwój regionalny, a szczególnie sektora prywatnego i grup potencjalnych benefi-
cjentów projektów proturystycznych.

8.2. Zarz¹dzanie, wdra¿anie i monitorowanie

Rolê wiod¹c¹ w programie bêdzie sprawowa³ Samorz¹d Województwa Pomorskiego.
Jednostk¹ koordynuj¹c¹ wdra¿anie tego Programu bêdzie wydzielona komórka Samorz¹-

du Województwa Pomorskiego.
System wdra¿ania zostanie opracowany na dalszym etapie prac, po przyjêciu krajowych

i regionalnych programów operacyjnych.
Powierza siê Zarz¹dowi Województwa Pomorskiego w porozumieniu z Zarz¹dem Woje-

wództwa Warmiñsko-Mazurskiego opracowanie szczegó³owych zasad wdra¿ania programu.
Realizacja dzia³añ wymaga œcis³ej wspó³pracy miêdzywojewódzkiej Województwa War-

miñsko–Mazurskiego i Pomorskiego.

8. SYSTEM WDRAŻANIA PROGRAMU
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• Program Rewitalizacji Gospodarczej Obszaru Delty Wis³y i Zalewu Wiœlanego – Gdañsk lipiec 2006
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• Strategia rozwoju turystyki w województwie pomorskim na lata 2004–2013
• Strategia rozwoju spo³eczno-gospodarczego województwa warmiñsko-mazurskiego do roku 2020
• Strategia rozwoju turystyki w województwie warmiñsko-mazurskim
• Ministerstwo Gospodarki. Strategia rozwoju turystyki na lata 2007–2013
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www.mierzeja.com
www.mierzejawislana.pl
www.zalew.org.pl
www.jezioro.com.pl
www.wikipedia.org
www.stat.gov.pl
www.kpozzbyd.org.pl
www.podroze.pl
www.kulinski.zagle.pl
www.rzgw.gda.pl
www.woj-pomorskie.pl
www.wm.24.pl
www.gdañsk.gda.pl
www.powiat_gdanski.pl
www.powiatkwidzynski.pl
www.powiat.malborski.pl
www.powiatsztumski.pl
www.powiat.tczew.pl
www.powiat.elblag.pl
www.powiat.braniewo.pl
www.gniew.pl
www.frombork.pl
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10. ZESTAWIENIE ISTOTNYCH PRZEDSIĘWZIĘĆ
Z PUNKTU WIDZENIA REALIZACJI
PROGRAMU MOŻLIWYCH DO FINANSOWANIA
(lokalizacja i rodzaj funkcji)

Realizacja przedsiêwziêæ bêdzie zale¿eæ od stopnia przygotowania poszczególnych zadañ
i zaanga¿owania wspó³pracy z samorz¹dem województwa pomorskiego jako jednostki wiod¹cej.

1. Miasto Braniewo

Lokalizacja Funkcja
Braniewo Budowa przystani ¿eglarskiej

2. Gmina Braniewo

Lokalizacja Funkcja
Nowa Pas³êka Budowa przystani jachtowej wraz z infrastruktur¹

towarzysz¹c¹

3. Gmina Cedry Wielkie

Lokalizacja Funkcja
B³otnik Budowa stanicy wodnej nad Martw¹ Wis³¹

w miejscowoœci B³otnik
B³otnik, Cedry Ma³e, Cedry Wielkie Budowa szlaku pieszo-rowerowego B³otnik-Cedry

Ma³e-Cedry Wielkie ³¹cz¹cego stanicê wodn¹
ze Szlakiem Mennonitów

4. Miasto Elbląg

Lokalizacja Funkcja
Elbl¹g Modernizacja infrastruktury portu ¿eglarskiego

w Elbl¹gu

5. Miasto i gmina Frombork

Lokalizacja Funkcja
Frombork Modernizacja Portu ¯eglarskiego we Fromborku

6. Miasto Gdańsk

Lokalizacja Funkcja
Œwibno – Przegalina Œcie¿ka rowerowa wzd³u¿ Œwibnieñskiej

10. ZESTAWIENIE ISTOTNYCH PRZEDSIĘWZIĘĆ Z PUNKTU WIDZENIA REALIZACJI...
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Gdañsk Budowa nowego mostu otwieranego w Gdañsku-
-Sobieszewie

Gdañsk Budowa mostu otwieranego w Gdañsku-Œwibnie
Œwibno Przystañ ¿eglarska Œwibno
Sobieszewo Przystañ ¿eglarska Sobieszewo

7. Miasto i gmina Gniew

Lokalizacja Funkcja
Gniew Wiœlana Przystañ ¯eglugi Turystycznej w Gniewie
Gniew Promenada Wiœlana w Gniewie
Gniew Marina £odzi Turystycznych i Sportowych

przy Wzgórzu Zamkowym Gniew
Widlice Wiœlana Przystañ ¯eglugi Turystycznej w Widlicach

8. Miast8. Miast8. Miast8. Miast8. Miasto  Kro  Kro  Kro  Kro  Krynica Morskynica Morskynica Morskynica Morskynica Morskaaaaa

Lokalizacja Funkcja
Krynica Morska Modernizacja i rozbudowa portu jachtowego

 9. Miasto Kwidzyn oraz
10. Gmina Kwidzyn

Lokalizacja Funkcja
Korzeniewo Port w Korzeniewie
Korzeniewo, Lipianki, Gniewskie Pole, Œcie¿ka rowerowo-piesza na terenie wiejskiej
Pastwa, Janowo, Kwidzyn, Rozpêdziny, Gminy Kwidzyn
Grabówko

Drezyna
Kwidzyn Œcie¿ka na terenie miasta Kwidzyna

11. Gmina Lichnowy

Lokalizacja Funkcja
Lisewo Malborskie Budowa punktu widokowego na wale wiœlanym

w miejscowoœci Lisewo Malborskie

12. Gmina Malbork

Lokalizacja Funkcja
Kraœniewo, Kamionka Budowa pomostów wraz z infrastruktur¹

towarzysz¹c¹
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13. Miasto Malbork

Lokalizacja Funkcja
Malbork Budowa œródl¹dowego portu jachtowego na przy-

stani „Pla¿a Wojskowa”
Malbork Budowa ma³ej przystani jachtowej „Park Pó³nocny”

w oparciu o zaplecze Oœrodka Sportu i Rekreacji
(OSiR) w Malborku

Malbork Budowa przystani pasa¿erskiej na lewym brzegu
rzeki Nogat

Malbork Budowa goœcinnego pomostu cumowniczego
w centrum miasta w oparciu o zaplecze
planowanego amfiteatru

Malbork Zagospodarowanie bulwarów wzd³u¿ rzeki Nogat
– budowa œcie¿ki rowerowej

14. Gmina Miłoradz

Lokalizacja Funkcja
M¹twy Wielkie Budowa przystani cumowniczej w miejscowoœci

M¹twy Wielkie
Pogorza³a Wieœ Budowa przystani cumowniczej w miejscowoœci

Pogorza³a Wieœ

15. Powiat Nowodworski

Lokalizacja Funkcja
Mikoszewo Trasa widokowa ¯u³awskiej Kolei W¹skotorowej
Mikoszewo, Jantar, Junoszyno, Œcie¿ka rowerowa na Mierzei Wiœlanej (Mikoszewo
Stegna, Sztutowo, K¹ty Rybackie,  – Piaski)
Skowronki, Przebrno, Krynica Morska,
Piaski

16. Miasto i gmina Nowy Dwór Gdański

Lokalizacja Funkcja
Os³onka Budowa centrum rekreacyjnego w Os³once
Nowy Dwór Gdañski Budowa centrum rekreacyjnego w Nowym Dworze

Gdañskim
Jazowa Budowa centrum rekreacyjnego w Jazowej
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17. Miasto i gmina Nowy Staw

Lokalizacja Funkcja
Renaturyzacja systemu wodnego rzeki Œwiêtej
i Ma³ej Œwiêtej

Nowy Staw Budowa pomostu rekreacyjno-cumowniczego

18. Gmina Ostaszewo

Lokalizacja Funkcja
Palczewo, Nowa Cerkiew, Groblica Utworzenie punktów widokowych na koronie wa³u

w Palczewie, Nowej Cerkwi i Groblicy

19. Miasto i gmina Pelplin

Lokalizacja Funkcja
Pelplin Budowa œcie¿ki rowerowej do przystani kajakowej

na rzece Wierzycy w Pelplinie
Pelplin Budowa przystani kajakowej na rzece Wierzycy

w Pelplinie
Stocki M³yn Budowa pomostu na rzece Wierzycy

w miejscowoœci Stocki M³yn

20. Gmina Pruszcz Gdański

Lokalizacja Funkcja
Wiœlinka Stanica wodna Wiœlinka

21. Gmina Stegna

Lokalizacja Funkcja
¯u³awki Budowa przystani ¿eglarskiej wraz z rewitalizacj¹

nabrze¿a pasa¿erskiego i budow¹ promenady na
rzece Szkarpawa w miejscowoœci ¯u³awki

¯u³awki – Œluza Gdañska G³owa Budowa dwóch pomostów cumowniczych wraz
z przebudow¹ ci¹gu komunikacyjnego przy Œluzie
Gdañska G³owa

Drewnica Rewitalizacja nabrze¿a pasa¿erskiego oraz budowa
pomostu cumowniczego na rzece Szkarpawa
w miejscowoœci Drewnica

Rybina Budowa przystani œródl¹dowej wraz z zapleczem
w miejscowoœci Rybina

Mikoszewo Rewitalizacja przystani rzecznej w Mikoszewie
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22. Gmina Subkowy

Lokalizacja Funkcja
Gorzêdziej Budowa przystani na rz. Wiœle w m. Gorzêdziej

i infrastruktury towarzysz¹cej

23. Gmina Suchy Dąb

Lokalizacja Funkcja
Wróblewo, Grabiny-Zameczek Aktywacja wodnego szlaku turystycznego Gdañsk –

Wróblewo – Grabiny-Zameczek

24. Gmina Sztutowo

Lokalizacja Funkcja
K¹ty Rybackie Rozbudowa portu ¿eglugi i terenów przyportowych

w K¹tach Rybackich
K¹ty Rybackie – Sztutowo Budowa traktów pieszo-rowerowych w Gminie

Sztutowo

25. Miasto  Tczew

Lokalizacja Funkcja
Tczew Modernizacja po³¹czenia drogowego od portu

rzecznego do obszaru rekreacyjnego ujœcia Strugi
Subkowskiej

Tczew Przebudowa bazy wioœlarskiej przy ul. Nadbrze¿nej
w Tczewie

Tczew Zespó³ sanitarny dla nadwodnego obszaru
rekreacyjnego (bulwar nadwiœlañski) z mo¿liwoœci¹
organizacji placówki gastronomicznej.

Tczew Budowa systemu monitoringu i posterunku policji
w obszarze portu i bulwaru nadwiœlañskiego.

Tczew Turystyczne œcie¿ki widokowe ³¹cz¹ce Stare Miasto
z portem i nadwodnym obszarem rekreacyjnym
w Tczewie

Tczew Zagospodarowanie rekreacyjne zielonych terenów
nadwiœlañskich – niecki Czy¿ykowskiej i ujœcia
Strugi Subkowskiej.
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26. Miasto i gmina Tolkmicko

Lokalizacja Funkcja
Tolkmicko Budowa niezbêdnej infrastruktury komunalnej dla

potrzeb planowanego przyczó³ka do przeprawy
promowej nabrze¿a zachodniego portu w Tolkmicku

27. RZGW Gdańsk

Lokalizacja Funkcja
Rybina – Kobyla Kêpa Modernizacja rzeki Wis³y Królewieckiej dla ruchu

turystyczno-towarowego
Bia³a Góra, Szonowo, Rakowiec, Oznakowanie turystyczne na œluzach
Micha³owo, Gdañska G³owa, Przegalina
Bia³a Góra, Szonowo, Rakowiec, Pomosty cumowniczo-zejœciowe do obs³ugi ruchu
Micha³owo, Gdañska G³owa, Przegalina  turystycznego na œluzach
Bia³a Góra, Szonowo, Rakowiec, Elektryfikacja napêdów wind œluz wraz
Micha³owo, Gdañska G³owa z wykonaniem sygnalizacji œwietlnej
Gdañska G³owa Ci¹g komunikacyjny pieszo- jezdny na szlaku

turystyczno-edukacyjnym do œluzy Gdañska G³owa
Drewnica Podczyszczenie dna, dalby cumownicze wraz

z pomostami zejœciowymi przy moœcie w Drewnicy
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